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1. Podstawa prawna opracowania i klasyfikacja przedsiewziecia

Podstawg prawng sporzgdzenia niniejszego raportu jest postanowienie Regionalhego

Dyrektora Ochrony Srodowiska w Szczecinie znak WST-K.4210.15.2012.KD.7 z dnia 26
lipca 2012 r., na podstawie art. 63 ust.1, a takze ust.4 oraz art. 66 ustawy z dnia 3
pazdziernika 2008 r. o udostepnieniu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko (Dz. U.
2008 nr 199 poz. 1227 z pézn. zm.).
Zgodnie z obowigzujagcym Rozporzgdzeniem Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010 r. w
sprawie przedsiewzie¢ moggcych znaczgco oddziatywac na $rodowisko (Dz. U. 2010 Nr 213
poz. 1397) planowana inwestycja, polegajaca na poprawie dostepnosci do portu
Kotobrzeg od strony ladu stanowi przedsiewziecie mogace potencjalnie znaczgco
oddzialywaé¢ na $rodowisko - co wynika z § 3 ust. 1 pkt 60, klasyfikujgcego projekt, jako
budowe drogi o nawierzchni twardej o catkowitej dtugosci powyzej 1 km, dla ktérej raport o
oddziatywaniu na srodowisko sporzgdza sie fakultatywnie.

Planowane przedsiewziecie w czesci realizowane bedzie na terenie kolejowym
stanowigcym teren zamkniety. Organem wiasciwym do oceny oddziatywania przedsiewziecia
na Srodowisko z godnie z art. 75 ust. 1 pkt. 1b ustawy o udostepnieniu informacji o
$rodowisku jest Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska.

Inwestycja realizowana bedzie na podstawie ustawy z dnia 10 kwietha 2003 r.
0 szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drég publicznych.
Budowa obwodnicy planowana jest w latach 2013 + 2015, a oddanie do eksploatacji w 2016
roku.
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2. Opis planowanego przedsiewziecia
2.1. Charakterystyka przedsiewziecia

Planowane przedsiewziecie potozone jest w wojewddztwie zachodniopomorskim, powiat
kotobrzeski. Poprowadzone zostato w granicach administracyjnych zaréwno miasta jak i
gminy Kotobrzeg.

Kotobrzeg jest uzdrowiskiem, waznym osrodkiem obstugi ruchu turystycznego,
wypoczynkowego oraz sanatoryjnym. Planowane jest ponowne ozywienie dziatalnosci portu,
zaktadajgce obstuge transportem samochodowym, a nie jak dawniej kolejowym. Duze tereny
udostepnione zostaty dla rozwoju miasta, wczesniej zajete przez jednostki wojskowe i
rozlegte tereny cwiczen.

Obecny ukfad komunikacyjny drég i ulic podstawowych nie jest dostosowany dla obecnych
potrzeb i dynamicznie rozwijajgcego sie miasta. Stwarza to koniecznos¢ modernizacji oraz
znacznej rozbudowy istniejgcego uktadu komunikacyjnego.

W okresie perspektywicznym planowana jest budowa drogi ekspresowej S6 ze
Szczecina do Gdanska, ktora przebiega¢ bedzie w odlegtosci ok. 2,0 km na potudnie od
Kotobrzegu. Pomiedzy drogg S6 i przedmiotowg obwodnicg Kotobrzegu przewidziano
rozbudowe odcinka drogi wojewddzkiej nr 163 do przekroju dwujezdniowego. Droga ta petnic¢
bedzie funkcje fgcznicy miedzy drogg S6 i obwodnicg Kotobrzegu.

Celem planowanej inwestycji jest budowa obwodnicy miasta dla dojazdu do portu
Kotobrzeg, wyeliminowanie ruchu tranzytowego z centrum oraz usprawnienie komunikacji
pomiedzy dzielnicami miasta, przedzielonego rzekg Parsetag. Wyprowadzenie ruchu
tranzytowego z centrum miasta (szczegolnie ,zattoczonego” w sezonie letnim) poprawi w
sposdb zasadniczy stan bezpieczenstwa ruchu i udrozni komunikacje w miescie, a takze
spowoduje zdecydowane zmniejszenie ucigzliwosci, emisji szkodliwych substancji i hatasu
generowanych przez ruch pojazdéw, a tym samym bardzo duzg poprawe warunkow
srodowiskowych w miescie, ktére jest uzdrowiskiem.

Analizowane przedsiewziecie obejmuje budowe odcinka obwodnicy drogowej od strony
potudniowo-wschodniej miasta, od ulicy 6 Dywizji Piechoty poprzez ulice B. Krzywoustego do
ulicy Koszalinskiej.

Realizacja obwodnicy podzielona zostata na 2 czesci:

Czes¢ 1 obejmuje odcinek planowanej obwodnicy od skrzyzowania z ul. 6 Dywizji
Piechoty (drogi wojewddzkiej nr 102), gdzie projektowany jest rondo Trzebiatowska do
skrzyzowania z ulicg Bolestawa Krzywoustego (droga wojewddzka nr 163) — proj. ronda
Janiska. Na tym odcinku obwodnica bedzie miata przekrdj poprzeczny dwujezdniowy,
dwupasmowy z pasem dzielgcym miedzy jezdniami. Diugos¢ odcinka wynosi 1,890 km.

Czes$¢é 2 obejmuje odcinek planowanej obwodnicy od skrzyzowania z ul. Bolestawa
Krzywoustego (droga wojewddzka nr 163) do skrzyzowania z ulicg Koszalinskg (droga
krajowa nr 11) - proj. rondo ,Mirocice”. Na tym odcinku droga bedzie miata przekrgj
jednojezdniowy, dwupasmowy. Dtugos¢ odcinka wynosi okoto 1,365 km. Przebudowany
zostanie tez odcinek ulicy Koszalinskiej (drogi krajowej nr 11) na wlocie na rondo ,Mirocice”
na dtugosci 0,153 km.

W miejscu projektowanych rond , Trzebiatowska” i ,Janiska” przebudowane zostang odcinki
drog wojewoddzkich nr 102 i nr 163 na diugosciach wlotéw na ronda odpowiednio 0,237 km i
0,297 km.

taczna dlugos¢ projektowanej budowy i przebudowy drég w zakresie czesci 1 i 2
przedsiewziecia wynosi ok. 3,942 km.
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Obwaodnice przeanalizowano w dwoéch wariantach lokalizacyjnych (wariant | i 1l). Jej
przebieg zdeterminowany jest funkcjg i istniejgcym zagospodarowaniem terenu.
Skrzyzowania tgczace obwodnice z istniejgcymi drogami wojewodzkimi sg zlokalizowane w
miejscach, w ktdérych nie ma zabudowy, celem unikniecia konfliktéw spotecznych i wzrostu
kosztow. Poczatek trasy stanowi jednoczesnie zakonczenie etapu poprzedniego — I, ktéry
zostat zrealizowany w 2012 roku. Ponadto obwodnica ma na celu usprawnienie komunikacji
pomiedzy dzielnicami Kotobrzegu, w zwigzku z tym nie moze by¢ oddalona od miasta zbyt
daleko w kierunku potudniowym - jej bardziej odlegta lokalizacja spowodowatyby
zdecydowanie mniejsze wykorzystywanie obwodnicy przez uczestnikow ruchu drogowego.

Oba analizowane warianty charakteryzuje praktycznie podobny zakres inwestyciji.

Réznice pomiedzy wariantami dotyczg czesci 1 obwodnicy i polegajg gtdéwnie na:

1. Blizszym lub dalszym przebiegu od centrum miasta, przy zachowaniu statej lokalizacji
ronda ,Trzebiatowska” oraz ronda ,LJaniska”. Dalej od centrum Kofobrzegu
poprowadzono wariant I.

2. Zgodnosci_z zapisami_planistycznymi _miasta Kotobrzeg. Maksymalne wykorzystanie
przebiegu zatozonego w obowigzujgcym Planie Miejscowym oraz Studium uwarunkowan
i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego miasta Kotobrzeg przewidziano w
wariancie I.

3. Przejsciem obwodnicy przez rzeke Parsete. Wariant | obwodnicy przechodzi przez rzeke
Parsete w sposob bardziej korzystny pod wzgledem hydraulicznym (prostopadle do
rzeki), w mniejszym zakresie ingerujgc w tereny zalewowe rzeki i zagrozone powodzig.
Zaprojektowany obiekt mostowy na Parsecie w wariancie | bedzie miat dtugosé ok. 115
m, natomiast w wariancie Il ok. 180 m.

4. Korekcie projektowanej trasy w rejonie obszaru chronionego wystepowania solnisk celem
ich ominigcia. Wariant | omija siedliska od strony potudniowej, natomiast wariant Il od
strony potnocnej. Przesunigecie obwodnicy pomiedzy wariantami | i Il w rejonie obszaru
wystepowania solnisk wynosi ok. 240 — 290 m.

5. Skalg kolizji w_tereny ogrodéw dziatkowych im. Gierczyk. W wariancie | planowana
obwodnicy przecina ogrody dziatkowe na dtugosci ok. 350 m, natomiast w wariancie Il na
dtugosci ok. 600 m.

Na podstawie przeprowadzonej w dalszej czesci analizy oddziatywania przedsiewziecia
na $rodowisko, ocenia sie, ze wariant | realizacji inwestycji jest rozwigzaniem optymalnym w
aspekcie ochrony s$rodowiska oraz ekonomicznym i w pefni odpowiada obowigzujgcej
zasadzie polityki zréwnowazonego rozwoju polegajgcej na zaspokajaniu potrzeb
spoteczenhstwa z jednoczesng ochrong srodowiska naturalnego.

2.2. Zakres przedsiewziecia

Zarowno w wariancie | jak i |l inwestycja swoim zakresem obejmuje:

— budowe ronda ,Trzebiatowska” na poczatku trasy, stanowigcego potgczenie planowanej
inwestycji z drogg wojewddzkg nr 102 w kierunku na Trzebiatéw i Swidwin, w kierunku
centrum Kotobrzegu oraz powigzanie projektowanej inwestycji z przebiegiem obwodnicy
w etapie I,

— budowe drogi dwujezdniowej od ul. 6 Dywizji do ul. B. Krzywoustego,

— budowe ronda ,Janiska’, konczgcego czes¢ 1 planowanej inwestycji celem
skomunikowania jej z drogg wojewddzkg nr 163 w kierunku na Karlino i w kierunku
centrum Kotobrzegu oraz z istniejgcym osiedlem ,Janiska”,

— budowe drogi jednojezdniowej od ulicy Krzywoustego do ulicy Koszalinskiej,

— budowe ronda Mirocice konhczgcego czes¢ 2 planowanej inwestycji stanowigcego jej
potgczenie z drogg krajowg nr 11 w kierunku na Koszalin oraz centrum Kotobrzegu,
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— przebudowe odcinkow istniejgcej ul. B. Krzywoustego w celu potgczenia nowego ronda
»~Janiska” z drogg wojewddzkg nr 163,

— budowe obiektow inzynierskich (mostowych) w miejscach skrzyzowan planowanej
inwestycji z Kanatem Drzewnym, rzekg Parsetg, rzekg Stramniczkg i rowami
melioracyjnymi,

— budowe wiaduktu nad linig kolejowg relacji Szczecinek — Kotobrzeg,

— przebudowe w niezbednym zakresie urzgdzen melioracyjnych,

— wykonanie kanalizacji deszczowej na odcinku od ronda ,Trzebiatowska” do ronda
»~Janiska” celem odbioru wéd opadowych i roztopowych,

— wykonanie kanalizacji deszczowej na odcinku od wiaduktu nad linig kolejowag do ronda
,Mirocice”,

— odprowadzenie wdd do isthiejgcej kanalizaciji deszczowej w rejonie nowych rond,

— zaprojektowanie urzgdzen oczyszczajgcych wody opadowe i roztopowe poprzez ukfad
osadnik i separator substancji ropopochodnych,

— rozbiérke 3 budynkéw mieszkalnych - zabytkow architektonicznych usytuowanych przy
ul. 6 Dywizji Piechoty nr 75, 76 i 77, w zwigzku z budowg ronda ,Trzebiatowska”,

— rozbiérke 1 budynku mieszkalnego usytuowanego przy ul. 6 Dywizji Piechoty nr 78, w
zwigzku z budowa ronda , Trzebiatowska”,

— rozbiérke altan na terenie pracowniczych ogrodéw dziatkowych na odcinku migedzy
Kanatem Drzewnym i rzekg Parsetg — w wariancie | mniejszej ilosci niz w wariancie 1,

— przebudowe kolizji sieci technicznych (wodociggowych, kanalizacyjnych, gazowych,
energetycznych NN i SN, 2 linii WN 110 kV oraz telekomunikacyjnych,

— wykonanie ekranoéw akustycznych,

— wycinke w niezbednym zakresie drzew i krzewdw,

— na pierwszym odcinku i odcinkach drogi woj. nr 163 przy rondzie wykonanie pasa
dzielgcego jezdnie,

— na catej obwodnicy obsianie poboczy i skarp,

— zagospodarowanie zielenig wysp centralnych rond , Trzebiatowska,,, ,Janiska”, ,Mirocice”,

— ogrodzenie obu odcinkéw projektowanej obwodnicy po obu stronach,

— wykonanie przejscia dla pieszych na terenie dziatek pracowniczych,

— wykonanie przej$¢ pod obwodnicg dla zwierzat srednich i matych na czesci 1 i 2
planowanej obwodnicy,

— wykonanie przepustéw na rowach melioracyjnych,

— wykonanie oswietlenia projektowanych rond i odcinkéw obwodnicy przylegtych do rond,

— przebudowe istniejgcego oswietlenia w rejonie nowych rond,

— wykonanie nowego oznakowania poziomego i oznakowania pionowego.

W ramach planowanego przedsiewziecia przewiduje sie odwodnienie drogi poprzez
wpusty uliczne do szczelnego systemu kanalizacji deszczowej lub rowdéw trawiastych, z
ktérych $cieki zostang odprowadzone do istniejgcych wod powierzchniowych. Ze wzgledu na
warunki $rodowiskowe, gtdwnie elementy sSrodowiska gruntowo — wodnego oraz
przyrodniczego, przed wprowadzeniem wod opadowych i roztopowych do srodowiska
naturalnego nalezy je podczysci¢ poprzez ukfad osadnik i separator lamelowy substancji
ropopochodnych. Urzadzenia podczyszczajgce zlokalizowane sg w km 1+532; 1+667;
2+805 obwaodnicy i przy rzece Stramniczce.

W celu poprawnego funkcjonowania odwodnienia terenu, w miejscach skrzyzowan
obwodnicy z rowami projektuje sie budowe przepustow.

Inwestycja przewiduje wycinke drzew i krzewow zarowno w wariancie | jak i Il. Wycinka
dotyczy gtdwnie drzew w rejonie projektowanych rond.

Obwodnica nie przechodzi przez tereny lesne.
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W celu wyeliminowania kolizji pojazdow ze zwierzyng lesna, zgodnie z wymogami
Nadlesnictwa Goscino przewidziano obustronne ogrodzenie obwodnicy po obu stronach na
odcinku od ronda ,Trzebiatowska” do ronda ,Janiska” i od ronda ,Janiska” do ronda
.Mirocice”.

2.3. Powierzchnia zajmowanej nieruchomosci oraz ich wzajemne proporcje

Planowana inwestycja poprowadzona zostata w granicach administracyjnych zaréwno
miasta jak i gminy Kofobrzeg. Zatacznik graficzny przedstawia szczegdtowy przebieg
inwestycji przez obie jednostki administracyjne. Obwodnica od km 1+093 do 1+554 i od km
2+354 do 3+862 oraz do km 3+995 do 4+334; razem na dt. 2,308 km (71%) lezy na terenie
Gminy Miasto Kotobrzeg. Na terenie Gminy Kotobrzeg obwodnica lezy od km 1+554 do km
2+354 i od km 3+862 do 3+995; razem na dt. 0,933 km 29%).

Obwodnica przecina linie kolejowg relacji Szczecinek — Kotobrzeg. Teren PKP - dziatka
gruntowa nr 259/3 obreb Niekanin jest ujeta w wykazie dziatek PKP S.A., nalezacych do
terenéw zamknietych (zafgcznik nr 17).

Ze wzgledu na realizacje inwestycji czeSciowo na terenie zamknietym organem wtasciwym
do wydania decyzji o $srodowiskowych uwarunkowaniach jest regionalny dyrektor ochrony
Srodowiska (art. 75 ust. 6 ustawy z dnia 3.10.2008 r o udostepnianiu informacji o Srodowisku
i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania
na $rodowisko).

Inwestycja realizowana bedzie na podstawie ustawy z dnia 10 kwietna 2003 r.
0 szczegolnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drog publicznych.
Planowane zamierzenie stanowi inwestycje o znaczeniu regionalnym.

Powierzchnia terenu inwestycji, na ktorym realizowane bedg roboty zwigzane z budowg
nowej obwodnicy wynosi ok. 21,00 ha, w tym okoto 13 ha cze$¢ 1 co stanowi ok. 62%
catoéci terenu oraz 6 ha cze$¢ 2 co stanowi okoto 28,50% catkowitej powierzchni dziatek
znajdujacych sie w zakresie inwestycji. Natomiast przebudowa odcinkéw drég wojewddzkich
nr 102 i nr 163 na wlotach do nowych rond obejmuje tgcznie obszar ok. 2,0 ha, stanowigcy
okoto 9,5% catkowitej powierzchni zajmowanej pod inwestycje.

Zasady ochrony gruntow rolnych i lesnych reguluje Ustawa z dnia 3.02.1995 r.
0 ochronie gruntéw rolnych i lesnych (Dz. U. Nr 16, poz. 78 z p6zn. zm.).
Przepiséw ustawy nie stosuje sie do gruntéw rolnych stanowigcych uzytki rolne potozone w
granicach administracyjnych miast. Przeznaczenia gruntéw rolnych i lesnych na cele
nierolnicze i nielesne dokonuje sie w miejscowym planie zagospodarowania, sporzgdzonym
w trybie okreslonym w przepisach o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym.
Projektowana obwodnica na przewazajgcej dtugosci — 71% lezy w granicach
administracyjnych miasta Kotobrzeg tj.
1. W wariancie |: od poczatku trasy do km 1+530, od km 2+300 do km 3+890 oraz od
3+990 do konca opracowania.
2. W wariancie II: od poczatku trasy do km 1+800, od km 2+100 do km 3+890 oraz od
3+990 do konca opracowania.

Na terenie Gminy Kotobrzeg obwodnica przebiega po gruntach rolnych klas IV i V
(symbol PslV, LV). Sg to przewaznie uzytki rolne wytworzone z gleb pochodzenia
organicznego, w warunkach nadmiernego uwilgocenia, gleby torfowe i murszowe.

Tereny te usytuowane sa:
1. W wariancie | od km 1+550 do km 2+300 oraz od km 3+890 do km 3+990
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2. W wariancie Il od km 1+800 do km 2+100 oraz od km 3+890 do km 3+990
Powierzchnia gruntéw rolnych zajeta pod obwodnice w Gminie Kotobrzeg wyniesie ok.
3,12 ha.

Na terenie planowanego przedsiewziecia nie wystepujg grunty lesne.

Wykaz dziatek i wypisy z rejestru gruntdw obejmujgce przewidywany teren, na ktoérym
bedzie realizowane przedsiewziecie oraz obszar, na ktory bedzie oddziatywac
przedsiewziecie oraz poswiadczone przez wtasciwy organ kopie map ewidencyjnych
obejmujgcych przewidywany teren zawarte sg w zatgczniku nr 36, stanowigcym oddzielng
teczke.
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2.4. Parametry techniczne przedsiewziecia

Uktad drogowy

Realizacja inwestycji, zarébwno w wariancie | jaki i Il, w zakresie budowy obwodnicy od ronda
»1rzebiatowska” do ronda ,Janiska” (cze$¢ 1) pozwoli na uzyskanie dla niej nastepujgcych

parametrow technicznych:

— klasa drogi - GP

— predkosé projektowa — 80 km/h,

— dopuszczalny nacisk na o0$ pojazdu — 115 kN
— ilos¢ jezdni — 2,

— ilo$¢ pasow ruchu na jezdni — 2,

— szerokos¢ jezdni—7,0m

— szerokos¢ pasa ruchu 3,5 m

— szeroko$¢ pasa dzielgcego — 5,0 m

Realizacja w zakresie budowy obwodnicy od ronda ,Janiska” do ronda ,Mirocice” (czes¢ 2)

pozwoli na uzyskanie dla niej nastepujgcych parametréw technicznych:

— klasa drogi — GP

— predkos¢ projektowa — 80 km/h,

— dopuszczalny nacisk na 0$ pojazdu — 115 kN
— ilos¢ jezdni — 1,

— ilo$¢ pasow ruchu na jezdni — 2,

— szeroko$¢ jezdni— 8,0 m

— szerokos¢ pasa ruchu 3,5 m + 0,50 m opaski.

Skrzyzowania projektowanej obwodnicy z istniejgcg drogg wojewddzkg nr 102 (ulica 6
Dywizji Piechoty), z droga wojewddzka nr 163 (ulica Bolestawa Krzywoustego) i drogg

krajowg nr 11 (ulica Koszalinska) zaprojektowano jako duze ronda.

Parametry geometryczne ronda , Trzebiatowska”:

- liczba wlotéw 4

- $rednica zewnetrzna ronda 66,0 m,
- $rednica wyspy wewnetrznej 48,0 m,
- szerokos¢ wlotu 7,0m,
- szerokosc¢ wylotu 7,0m.

Parametry geometryczne ronda ,Janiska”:

- liczba wlotow 5

- $rednica zewnetrzna ronda 70,0 m,
- $rednica wyspy wewnetrznej 52,0 m,
- szerokos¢ wlotu 7,0m,
- szerokosc¢ wylotu 7,0m,

- fgczna szerokos¢ wylotu i wylotu obstugujgcego osiedle ,Janiska”

Parametry geometryczne ronda ,Mirocice”:

- liczba wlotow 3

- $rednica zewnetrzna ronda 66,0 m,
- Srednica wyspy wewnetrznej 48,0 m,
- szerokosc¢ wlotu 7,0 m,
- szerokosc¢ wylotu 7,0m.

6,0 m.
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Obiekty inzynierskie

Projektowana obwodnica przekracza przeszkody terenowe: Kanat Drzewny, rzeke
Parsete, rzeke Stramniczke, rowy melioracyjne oraz linie kolejowg relacji Szczecinek —
Kotobrzeg.

Na skrzyzowaniach z ciekami wodnymi i szlakami komunikacyjnymi zaprojektowano obiekty
inzynierskie.

Dla wariantu |, czesci 1 sg to obiekty inzynierskie:

1. Przepust na Kanale Drzewnym w km 1+209 obwodnicy

2. Przejscie dla pieszych pod obwodnicg w km 1+223 na terenie dziatek pracowniczych
3. Przepust na kanale ,A” w km 1+328 obwodnicy

4. Przepust na kanale ,A” w km 0+119 pod drogg zbiorczg nr 1
5. Przepust na kanale ,A” w km 0+122 pod drogg zbiorcza nr 2
6. Most nad rzekg Parsetg w km 1+598 obwodnicy

7. Przejscie dla zwierzgt pod obwodnicg w km 1+840

8. Przepust na rowie ,P” w km 1+865 obwodnicy

9. Przepust na rowie ,P” pod drogg zbiorczg DZ3

10. Przepust na rowie ,PD” w km 2+354 pod obwodnicg

11. Przepust na rowie ,PD” pod drogg zbiorczg DZ3

12. Przejscie dla zwierzat pod obwodnicg w km 2+380

13. Przepust na rowie ,PD12” pod istniejgcg droga gruntowg
14. Przejscie dla zwierzat pod obwodnicg w km 2+550

15. Przepust na rowie ,S31” w km 2+815 obwodnicy

16. Przepust na rowie ,S31” pod drogg zbiorczg DZ3

Dla wariantu |, czesci 2 sg to obiekty inzynierskie:

17. Przepust na rzece Stramniczce pod drogg zbiorczg nr 5

18. Przepust na rzece Stramniczce w km 3+228 pod obwodnicg

19. Przejscie dla zwierzat pod obwodnicg w km 3+280

20. Przepust na rowie ,S25” pod istniejgcg drogg gruntowg

21. Przejscie dla zwierzat pod obwodnicg w km 3+710

22. Przepust na rowie ,S24” pod obwodnicg w km 3+764

23. Przepust na rowie ,S24” pod zjazdem na tgki

24. Przepust na rzece Stramniczce pod zjazdem na taki

25. Wiadukt drogowy w km 3+983 nad linig kolejowg nr 404 Szczecinek - Kotobrzeg

Dla wariantu Il, czesci 1 sg to obiekty inzynierskie:

. Przepust na Kanale Drzewnym w km 1+209 obwodnicy

. Przejscie dla pieszych pod obwodnicg w km 1+223 na terenie dziatek pracowniczych
. Przepust na kanale ,A” w km 1+332 obwodnicy

. Przepust na kanale ,A” w km 0+120 pod drogg zbiorczg nr 1
. Przepust na kanale ,A” w km 0+122 pod drogg zbiorczg nr 2
Most nad rzekg Parsetg w km 1+858 obwodnicy

. Przejscie dla zwierzat pod obwodnicg w km 2+070

. Przepust na rowie w km 2+157 obwodnicy

. Przejscie dla zwierzat pod obwodnicg w km 2+307

10. Przepust na rowie w km 2+317 obwodnicy

11. Przepust na rowie w km 2+507 obwodnicy

12. Przejscie dla zwierzat pod obwodnicg w km 2+570

13. Przepust na rowie ,S31” w km 2+725 obwodnicy

©CONOOAWNE
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W wariancie | i Il, w czesci 2 trasa obwodnicy jest identyczna i obiekty inzynierskie sg takie
same.

Lokalizacja obiektéw podana zostata orientacyjnie, uscislona zostanie na etapie Projektu
Budowlanego.

Pod mostem w obu wariantach, wzdtuz obu brzegoéw rzeki Parsety umozliwione zostang
przejscia dla zwierzgt. Na wschod od Budzistowa w obu wariantach, w rejonie solnisk
przewidziano budowe przejscia dla $rednich zwierzat.

Na rowach melioracyjnych wybudowane bedg przepusty pod nasypem obwodnicy.

Przebudowa linii energetycznych WN 110 kV

We wschodnim koncu obwodnica przechodzi pod 3 napowietrznymi liniami
energetycznymi o napieciu 110 kV. Ze wzgledu na przejscie obwodnicy wiaduktem nad
torem kolejowym, nie bedzie zachowana wymagana wysokosci 7,75 m liczac od nawierzchni
drogi do najnizszych przewodow linii. W zwigzku z tym, ostatnie przesto dwdch linii
napowietrznych zostang skablowane.

Planowana przebudowa polega na demontazu dwoch istniejgcych odcinkéw linii
napowietrznych 110 kV i budowie w zamian linii kablowych 110 kV na tych samych
dziatkach.

W ramach planowanej przebudowy bedg wykonane nastepujgce prace demontazowe:

1. Demontaz odcinka linii napowietrznej 110 kV relacji GPZ Kotobrzeg — GPZ Koszalinska w
przesle miedzy stanowiskami stupowymi nr Br+1. Dtugos¢ demontowanego odcinka linii
bedzie wynosita okoto 210 m. tgcznie zostang zdemontowane 2 stupy linii 110 kV. W zamian
za demontowany odcinek zostanie utozona linia kablowa 110kV oraz wybudowany zostanie
stup krancowy z zejsciem kablowym w istniejgce;j linii 110kV.

2. Demontaz odcinka linii napowietrznej 110 kV relacji GPZ Kotobrzeg — GPZ Goscino w
przesle miedzy stanowiskami stupowymi nr Br+59. Dlugos¢ demontowanego odcinka linii
bedzie wynosita okoto 270 m. tacznie zostang zdemontowane 2 stupy linii 110 kV. W zamian
za demontowany odcinek zostanie utozona linia kablowa 110kV oraz wybudowany zostanie
stup krancowy z zejsciem kablowym w istniejgcej linii 110kV.

Przebudowa bedzie przebiegata zgodnie z ,Warunkami technicznymi przebudowy sieci
energetycznych w ramach realizacji zadania inwestycyjnego ,,Poprawa dostepnoséci do portu
Kotobrzeg od strony Iadu. Etap Ill ,,

Planowane przedsiewziecie nie bedzie stanowito zagrozenia dla srodowiska.

Prace beda wykonywane zgodnie z obecnie stosowanymi technikami:

al prace zwigzane z demontazem linii bedg polegaty na:

- zwolnieniu naciggu przewodow,

- demontazu przewoddw roboczych i odgromowych,

- demontazu 4 stupow linii 110 kV,

- usunieciu fundamentéw demontowanych konstrukcji stupéw.

Prace te bedg wykonywane przy zastosowaniu typowego sprzetu zmechanizowanego w

postaci dzwigéw, podnosnikéw dla obstugi operatorskiej, samochodéw ciezarowych.

Materiaty z demontazu zgodnie z ustaleniem z wiascicielem linii (ENERGA Operator) beda:

e spakowane i przekazane dla wtasciciela linii,

¢ zdemontowane bloki fundamentowe(betonowe) przekazane do utylizaciji,

e pozostate materiaty z demontazu, ktére nie nadajg sie do dalszego wykorzystania, ktérych
nie bedzie odbierat wiasciciel linii, bedg utylizowane w specjalistycznych zaktadach.

Wiasciciel linii, zada przekazania dokumentow potwierdzajgcych przeprowadzenie utylizacji

przez wyspecjalizowane zaktady. Wykonawca prac budowlanych bedzie odpowiedzialny za

przekazanie materiatdw porozbidrkowych do utylizacji przez wyspecjalizowane jednostki.
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b/ prace zwigzane z montazem linii bedg polegaty na:

- montazu fundamentow dla nowych stupéw,

- montazu 2 stupéw linii 110 kV,

- montazu przewodow roboczych i odgromowych,

- naprezeniu przewodow

- montazu 2 bramek kablowych i potgczeniu z przewodami linii 110 kV,

- wykopaniu rowéw kablowych,

- utozeni linii kablowych 110kV wraz z kablami telekomunikacyjnymi,

- zasypaniu rowéw kablowych,

- montazu gtowic kablowych.

Prace te bedg wykonywane przy zastosowaniu typowego sprzetu zmechanizowanego w
postaci dzwigow, podnosnikow dla obstugi operatorskiej, samochoddéw ciezarowych do
przewozu elementéw konstrukcyjnych oraz betonu.

Fundamenty w zaleznosci od konstrukcji bedg wykonywane na miejscu (odlewanie) lub z
przywozonych z zewnagtrz gotowych elementéw. Dostarczanie betonu do fundamentow
odlewanych bedzie odbywato sie za pomoca transportu samochodowego.

W trakcie realizacji przedsigwziecia mogg wystgpi¢ chwilowe zniszczenia gruntu
spowodowane pracg ciezkiego sprzetu. Transport elementéw montowanych oraz z
demontazu bedzie odbywat sie istniejgcymi drogami zlokalizowanymi w bezposrednim
sgsiedztwie planowanego przedsiewziecia, a takze po dziatkach objetych inwestycja.

W ramach inwestycji nie przewiduje sie zadnych technologii mogacych oddziatywac
transgranicznie.

Nie przewiduje sie innych wariantow przedsiewziecia.

W zwigzku z przebudowg linii przewiduje sie zuzycie nastepujgcych ilosci surowcow,
materiatow, paliw oraz energii:

1. Okoto 265 m3 betonu na potrzeby budowy fundamentéw.

2. Okoto 10 ton stali jako konstrukcje stupdw i osprzetu linii napowietrzne;.

3. Okoto 3 m3 wody na potrzeby ogdlnobudowlane.

4. Okoto 860 litrow oleju napedowego na potrzeby urzadzen transportowych i agregatéw
pradotwdrczych.

Przebudowa kolizji sieci technicznych
W zwigzku z budowg obwodnicy przewidziano tez przebudowe kolizji sieci technicznego
uzbrojenia terenu.

Budowa obwodnicy obejmuje tez czesciowg przebudowe istniejgcego systemu rowow
melioracyjnych.
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2.5. Prognozy ruchu drogowego

Ruch prognozowany na analizowanym odcinku zostat ustalony na podstawie
Generalnego Pomiaru Ruchu w roku 2010 oraz pomiaréw ruchu wykonanych na drogach
powiatowych powiatu kotobrzeskiego. Rokiem bazowym byt rok oddania projektowanej
obwodnicy do uzytkowania przyjeto, ze bedzie to rok 2016.

Prognoza i analiza ruchu dla przedmiotowego zadania zostata wykonana przez Politechnike
Wroctawska, Instytut Inzynierii Lgdowej, w kwietniu 2011 r., ktoérej wyniki zostaly uzgodnione
przez Dyrektora Departamentu Studiéw GDDKIA w dn. 03.06.2011 r.

Tabela 2.5.1. Wskazniki wzrostu ruchu dla podregionu koszalihskiego w stosunku do roku
2010

Rok prognozy

2016 2021 2026 2031 2036
Samochody osobowe 1,296 1,553 1,814 2,048 2,274
Samochody dostawcze 1,103 1,189 1,269 1,334 1,393
Samochody ciezarowe 1,110 1,202 1,287 1,358 1,422
Samochody cigzarowe z | 4 354 1,706 2,070 2,409 2,744
przyczepa
Autobusy 1,000 1,000 1,000 1,000 1,000

Dla potrzeb niniejszego opracowania uwzgledniono prognoze natezenia ruchu dla roku
oddania inwestycji do uzytkowania tj. 2016 oraz 10 lat po oddaniu drogi do eksploataciji tj.
2026. W przypadku wariantu zerowego uwzgledniono natezenie ruchu dla odcinka, ktory
generowat najwiekszy ruch drogowy.

\

Podziat istn. drog i proj. obwodnicy Kotobrzegu na odcinki
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Ponizej w tabeli zestawiono wielkosci natezenia ruchu (SDR) dla planowanej inwestycji w
poszczegoélnych horyzontach czasowych (po oddaniu drogi do uzytkowania) z podziatem na
poszczegodlne warianty inwestycyjne, w tym wariant zerowy.

Tab. 2.5.2. Prognoza natezenia ruchu (SDR) dla obwodnicy Kotobrzegu dla roku 2016 i 2026

Odcinek Rodzaj pojazdow
drogi 0 | D | C | CP | A | Suma
ROK 2016
Wariant zerowy
01 24 982 1993 415 332 397 28 119
4 6 910 546 120 68 130 7774
Wariant |
01 15 922 1487 186 70 321 17 986
1 9138 514 230 262 76 10 220
2 6 912 702 168 210 28 7 620
3 11 190 1034 218 226 166 12 834
4 6 942 592 110 74 140 7 858
Wariant Il
01 15 626 1447 176 68 309 17 626
1 9440 582 238 264 88 10 612
2 7104 330 174 212 38 7 858
3 11 196 1034 218 226 166 12 840
4 7 052 630 114 74 142 8012
ROK 2026
Wariant zerowy
01 33372 2 156 472 494 384 36 878
4 10 030 622 138 102 130 11 022
Wariant |
01 22 281 1695 212 106 317 24 611
1 12 351 613 272 396 80 13712
2 9238 364 202 318 32 10 154
3 14 922 1196 258 342 166 16 844
4 10116 692 128 112 140 11188
Wariant Il
01 21 803 1 665 205 104 309 24 086
1 12 874 670 292 410 94 14 340
2 9498 386 206 320 38 10 448
3 14 922 1196 258 342 166 16 884
4 10 250 726 144 126 146 11 392

Oznaczenia odcinkéw drogi:

01 - ulica Koszalinska w centrum miasta Kotobrzegu

1 — proj. obwodnica odcinek miedzy rondami ,Trzebiatowska” i ,Janiska”

2 — proj. obwodnica odcinek miedzy rondami ,Janiska” i ,Mirocice”

3 — istn. droga krajowa nr 11 od proj. ronda ,Mirocice” w kierunku Koszalina

4 — droga woj. nr 163 odcinek miedzy istn. rondem ,Solidarnosci” i proj. rondem ,Janiska”

Oznaczenia rodzaju pojazdéw:
O — osobowy; D — dostawczy; C — ciezarowy; CP — ciezarowy z przyczepa; A - autobus
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3. Dotychczasowy sposob wykorzystania zajmowanego terenu

Projektowany Etap Il czesci 1 obwodnicy przebiegaé bedzie od strony potudniowej
miasta Kotobrzeg. Poczatek trasy na odcinku od ronda ,Trzebiatowska” na ul. 6 Dywizji
Piechoty do Kanatu Drzewnego poprowadzony zostat w sgsiedztwie zabudowan
mieszkalnych, zabytkowych architektonicznie. Nastepnie od Kanalu Drzewnego do rzeki
Parsety inwestycja, zarowno w wariancie | jak i Il, przecina ogrody dziatkowe im. Gierczyk.
Dalej na wschéd obwodnica przetnie teren zalewowy i rzeke Parsete. Mijajgc Parsete na
trasie przebiegu obwodnicy teren stanowig grunty rolne — uzytki zielone (tgki kosne) lub
nieuzytki, czesto podmokle lub zalewowe. Po stronie pétnocnej planowanej obwodnicy w
odlegtosci od 200 m do 300 m, w zaleznosci od wariantu inwestycyjnego, wystepujg ogrody
dziatkowe Stokrotka.

Poziom terenu na przewazajgcej dtugosci obwodnicy w czesci 1 potozony jest bardzo
nisko, na rzednych od 0,9 m npm (teren zalewowy przy Parsecie) do ok. 3,0 m npm, z
lokalnymi wypietrzeniami w rejonie skrzyzowan z istniejgcymi drogami i Budzistowa. Tereny
potozone nizej sg zmeliorowane przez sie¢ rowow.

Na dalszym projektowanym odcinku — czes¢ 2 w kierunku wschodnim do linii kolejowej
relacji Szczecinek - Kotobrzeg obwodnica poprowadzona zostata przez teren podmokiych gk
i nieuzytkdw. Obwodnica przecina ww. linie kolejowg jednotorowa, zelektryfikowang i konczy
sie na skrzyzowaniu z drogg krajowg nr 11 (ul. Koszalinskg). Wzdtuz ul. Koszalinskiej
znajduje sie jednostronna zabudowa mieszkaniowa. Ulica ta na odcinku w kierunku centrum
miasta od projektowanego skrzyzowania jest dwujezdniowa, natomiast na odcinku od
projektowanego ronda w kierunku wylotowym z miasta do Koszalina posiada jedng jezdnie.

Ul. Krzywoustego (dr. woj. nr 163) z obu stron przy rondzie ,Janiska” poszerzona
zostanie do dwéch jezdni na odcinkach po 40 m. W odlegtosci ok. 150 m od ronda ,Janiska”
wystepujg tereny zurbanizowane, miejskie. Zaliczy¢ tu nalezy zabudowania mieszkalne po
wschodniej stronie drogi oraz za ogrédkami dziatkowymi Stokrotka, po stronie zachodniej.

Teren, na ktérym realizowana bedzie inwestycja uzbrojony jest w nastepujace sieci
techniczne: linie wysokiego napiecia 110 kV i SN 15 kV, sieci przesytlowe i rozdzielcze
gazociggéw, wodociggow i kanalizacji oraz sie¢ kablowg energetyczng NN oraz
telekomunikacyjna.

Planowana inwestycja bedzie zwigzana z koniecznoscig przebudowy sieci wodociggowych,
wodnokanalizacyjnych, gazowych, energetycznych, telekomunikacyjnych. Ich przebudowa
zostanie poprzedzona sporzadzeniem szczegotowych projektdw budowlanych —
branzowych.

Istniejgce zagospodarowania terenu przedstawia rysunek nr 1.
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4. Zapisy miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego

Inwestycja realizowana bedzie na podstawie ustawy z dnia 10 kwietna 2003 r.
0 szczegolnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drog publicznych.
Zgodnie z art. 74 ust.1, pkt. 5 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnieniu
informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spofeczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o
ocenach oddziatywania na Srodowisko (Dz. U. 2008 nr 199 poz. 1227 z pdézn. zm.)
obowigzek dotgczenia wypisu i wyrysu z miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego nie dotyczy wniosku o wydanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach
dla drogi publiczne.

Dla sporzadzenia raportu przeanalizowano informacje i dokumenty planistyczne
udostepnione przez Miasto i Gmine Kotobrzeg.

Przy ustaleniu lokalizacji obwodnicy uwzgledniono wymogi przedstawione w pismie
Zachodniopomorskiego Urzedu Wojewddzkiego w Szczecinie, Wydziatu Srodowiska i
Rolnictwa z dn. 30.01.2008 r. (zat. nr 4). Zgodnie z tym pismem przebieg obwodnicy zostat
zaprojektowany w taki sposdb, aby omijat solniska, a w swych rozwigzaniach eliminuje
zagrozenia zwigzane z realizacjg tej inwestycji dla zrodliskowych solnisk. Opracowanie
odbylo sie przy udziale specjalistow, ktérzy posiadajg wiedze na temat stwierdzonych
siedlisk i roslinnosci chronionej. Specjalisci stanowigc grupe eksperckg uczestniczyli w
szukaniu wtasciwych wariantéw przebiegu obwodnicy i wskazan technicznych pozwalajgcych
na ochrone tych stanowisk.

Jednostka administracyjpa Miasto Kotobrzeg posiada aktualny miejscowy plan
zagospodarowania przestrzennego czesci obszaru miasta Kotobrzeg ,5-Trzebiatowska”,
uchwalony przez Rade Miasta nr XXV/346/08 z dnia 24.10.2008 r., dla terenéw objetych
planowang inwestycjg na odcinku od ronda ,Trzebiatowska” do rzeki Parsety. Planowany
przebieg obwodnicy na tym odcinku pokrywa sie z projektowanym przebiegiem obwodnicy w
wariancie | (zat. nr 18).

Dla pozostatego odcinka obwodnicy przez tereny miasta nie ma aktualnego miejscowego
planu zagospodarowania przestrzennego.

Tereny miasta Kotobrzeg w obrebie 19,13,14 znajdujg sie na obszarze, dla ktérego z
dniem 1 stycznia 2003 r. utracit wazno$¢ miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego.

Ponadto dla analizowanego obszaru Gmina Kotobrzeg posiada aktualny miejscowy plan
zagospodarowania przestrzennego dla obrebu ewidencyjnego Budzistowo.
Plan miejscowy dla Budzistowa zostat uchwalony dnia 27.09.2010 r. przez Rade Gminy
Kotobrzeg uchwatg nr L/336/10. Zgodnie z zapisami w tym planie teren na trasie
projektowanej obwodnicy przeznaczony jest na tereny uzytkowane rolniczo (symbol ,R”) i
tereny ogrodéw (symbol ,Zd”). Planowana obwodnica przetnie teren objety formg ochrony
przyrody — symbol ,ZN-UE” uzytek ekologiczny (zatgcznik nr 28).
Dla obrebu Niekanin w gminie Kofobrzeg jest miejscowy plan zagospodarowania
przestrzennego. W tym obrebie w planie zagospodarowania, tak jak na mapie ewidencyjnej
gruntow, przecinane obwodnicg dwie dziatki oznaczone sg: - dziatka nr 251 LV, a dziatka nr
259/3 Tk (teren kolejowy — tor).
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5. Zapisy studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego

W celu okreslenia polityki przestrzennej gminy miasta Kotobrzeg, w tym lokalnych zasad

zagospodarowania przestrzennego, Rada Miejska w Kotobrzegu podjeta Uchwate Nr
XXVI/343/04 z dnia 8 wrzesnia 2004 r. w sprawie aktualnosci studium uwarunkowan i
kierunkdbw zagospodarowania przestrzennego miasta Kotobrzeg oraz przystgpienia do
sporzadzenia nowego studium. Uznajgc dotychczas obowigzujgce studium uwarunkowan i
kierunkdbw zagospodarowania przestrzennego miasta Kotobrzeg uchwalone Uchwatg Nr
XLV/470/01 Rady Miejskiej w Kotobrzegu z dnia 4 grudnia 2001 r. za nieaktualne.
Projekt nowego studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego
miasta Kotobrzeg wraz z prognozg oddziatywania na srodowisko sporzgdzong do ww.
projektu studium zgodnie z prowadzonym postepowaniem w sprawie strategicznej oceny
oddziatywania na S$rodowisko przedstawiony zostat do publicznego wgladu we wrze$niu
2012 r. oraz dostepny jest na stronie internetowej BIP Urzedu Miasta Kotobrzeg w dziale
Prawo Lokalne >Obwieszczenia Prezydenta.

W studium, jako projektowany gtowny zewnetrzny uktad komunikacyjny miasta
przewidziano budowe obwodnicy drogowej, ktérej przebieg zgodny jest z lokalizacjg
przedstawiong w niniejszym Raporcie.

Nowa obwodnica potudniowa spinajgca gtéwne trasy ukfadu podstawowego na odcinku od
ul. VI Dywizji Piechoty do ul. Koszalinskiej przewidziana jest, jako dwujezdniowa klasy
technicznej GP 2x2 pasy ruchu.

Droga nr 163 — ul. Krzywoustego w studium przewidziana jest, jako droga z docelowym
przekrojem 2x2, dlatego w ramach budowy niniejszej obwodnicy, wyloty z ronda ,Janiska”
przewidziano dwujezdniowe.

Zgodnie z zapisem w studium, nalezy dgzy¢ do realizacji potudniowej obwodnicy miasta
wraz z modernizacjg dojazdu do portu ulicami Torunskag, Zurawig, Solng, co spowoduje
eliminacje z centrum miasta ruchu samochodoéw ciezarowych oraz usprawni warunki ruchu w
okresie szczytu wakacyjnego.

Podstawowe zadania planowanej obwodnicy to:

- przejecie ruchu tranzytowego pomiedzy wlotami drogowymi do miasta,

- rozprowadzenie ruchu zewnetrznego do terendw wewnatrz miasta, w szczegdlnosci
pofgczenie wylotow z portem morskim,

- odcigzenie ukfadu wewnetrznego,

- ograniczenie mozliwosci poruszania sie pojazdow ciezkich w centrum miasta,

- zwiekszenie przepustowosci uktadu ulicznego poprzez nowg przeprawe na Parsecie.

Niniejsze przedsiewziecie obejmujgce budowe Etapu Il obwodnicy zgodne jest z planami
studium.

Planowana rozbudowa uktadu podstawowego miasta Kotobrzeg powinna zapewnic
sprawno$¢ obstugi komunikacyjnej miasta, a rownoczesnie ochrone terenow
uzdrowiskowych i mieszkaniowych.
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6. Rodzaj zastosowanej technologii

Konstrukcje projektowanej nawierzchni przyjeto na podstawie rozporzgdzenia Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z 2 marca 1999 r. w sprawie warunkdéw technicznych,
jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430).
Nawierzchnie jezdni zaréwno w czesci 1 i 2 zaprojektowano, jako nawierzchnie bitumiczng,
aktualnie najkorzystniejszg pod wzgledem oddziatywania inwestycji na srodowisko. W
przypadku drog gospodarczych przewidziano nawierzchnie gruntowe.

Projektowana kanalizacja deszczowa przewiduje odwodnienie drogi za pomocg wpustéw
ulicznych do nowoprojektowanej kanalizacji deszczowej. Projektowane elementy
odwadniajgce wykonane zostang z materiatu PVC (rury, przykanaliki) jak réwniez z
elementéw betonowych (studzienki sciekowe i rewizyjne).

W obu analizowanych wariantach niweleta obwodnicy poprowadzona zostata tam, gdzie jest
to uzasadnione na poziomie istniejgcego terenu, dotyczy to gtdwnie skrzyzowan z
istniejgcymi drogami obszaru miejscowosci Budzistowo.

Na odcinkach przejScia przez tereny niskie i zalewowe, droga zostanie wyniesiona
ponad teren powyzej rzednej 3,90 m mpm, poniewaz zgodnie z przepisami krawedz korony
drogi musi by¢é wzniesiona co najmniej 1,50 m ponad poziom zwierciadta wielkiej wody
100-letniej. Rzedna wody stuletniej (1%) w Parsecie i na terenie zalewowym wynosi 2,14 m
npm.

Zgodnie z informacjg uzyskang z Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w Szczecinie,

projektowana obwodnica przetnie taras zalewowy - obszar zagrozenia powodzig o

prawdopodobienstwie 1%. Jednak nie jest to obszar szczegdlnego zagrozenia powodzig, z

wyjgtkiem pasow terenu miedzy linig brzegu a watem przeciwpowodziowym (zgodnie z

ustawg Prawo wodne z dnia 18 lipca 2001 r. Art. 9.1. 6¢), Dz. U. 2001 Nr 115 poz. 1229 z

pézn. zmianami).

Obwodnica przetnie obszar zagrozenia powodzig na odcinkach:

- w wariancie | na odcinku od km 1+470 do 1+880 i od km 3+200 do 3,580, tgcznie na dt.
0,710 km

- w wariancie |l na odcinku od km 1+680 do 2+450 i od km 3+200 do 3,580, tgcznie na dt.
1,070 km.

Pod wzgledem srodowiskowym najistotniejsza jest technologia realizacji inwestycji
pozwalajgca zachowaé istniejgce warunki gruntowo — wodne. Na ok. 70% dtugosci
obwodnicy w podtozu =zalegajg grunty stabonos$ne, ktére nie kwalifikujg sie do
bezposredniego posadowienia na nich nasypow drogowych i obiektow mostowych. Na
nizszych partiach terenu poziom wody gruntowej wystepuje ptytko z lokalnymi podtopieniami
terenu oraz wyptywem solanek.

Wzmocnienie podioza pod nasyp drogi

Przy projektowaniu wzmocnieniu podfoza gruntowego uwzgledniono szczegoine
uwarunkowania srodowiskowe, ktére wymagajg aby roboty wykonywane przy posadawianiu
projektowanego nasypu drogowego:

- nie spowodowaty droznosci dla intensywnego przeptywu przez torfy wod wystepujgcych w
piaskach pod torfami,

- nie doprowadzity do zniszczenia istniejgcej naturalnej struktury powierzchni torfowiska
wystepujgcej poza projektowanym korpusem drogowym.

Dokonano wyboru optymalnych zréznicowanych sposobédw wzmochienia organicznego

podioza na wydzielonych odcinkach trasy, w zaleznosci od:

- uwarunkowan ochrony srodowiska,
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- grubosci warstw torféw,
- parametrow geotechnicznych torfow.

Wykonanie wymiany torfow

Na odcinkach gdzie torfy wystepujg na nieduzej grubosci warstwy (np. do okoto 1,0 m)
najwlasciwszym bedzie usunigcie torféw i zastgpienie ich nasypem z gruntdw niespoistych.
Mozliwym tu bedzie zastosowanie specjalnej technologii usuniecie torféw i wykonanie
nasypu z piaskow w wykopie roboczo odwodnionym przy zastosowaniu warstwy ttucznia
utozonej na dnie wykopu, ktéra spetnia tu dwie funkcje:

- mechanicznie stabilizuje ,kurzawkowg strukture” dna wykopu, bedac jednoczesnie
~kowadlem” dla uktadanego nasypu,
- jest skutecznym roboczym drenazem pionowym.

Warstwa ttlucznia (grubosci ok. 30 cm) — utozona na dnie wykopu — bedzie petnita funkcje
drenazu poziomego, z poziomym doptywem wdd. Nie wystgpig niepozgdane tutaj doptywy
pionowe — z dotu w goére. Woda zbierana w takim roboczym drenazu bedzie odprowadzana
w naturalne podfoze bez usuwania jej na zewnatrz. Wazne jest wykonanie takiej wymiany na
matych roboczych odcinkach, ograniczajgcych odwodnienie do minimalnego zakresu oraz
czasu trwania.

Wzmocnienie organicznego podtoza kolumnami

Przewidziano zastosowanie kolumn betonowych oraz betonowo - Zwirowych
wykonywanych, jako ,kolumny przemieszczeniowe”. Typu CMC (Controlled Modulus
Columns). Takie okre$lenie przystuguje kolumnom, ktére nie sg wykonywanie w otworach
wiertniczych potgczonych ~ z  usuwaniem przewiercanego  gruntu. Kolumny
przemieszczeniowe instalowane sg w otworach gdzie grunt zostat przemieszczony
(rozepchniety) na boki.

Taka technologia jest bardzo przydatna dla rozwazanego przypadku, gdzie korzystnym

bedzie dodatkowe dogeszczenie i uszczelnienie warstwy torféw. Tak wykonane kolumny sg

elementem wzmacniajgcym organiczne podioze, nie sg jednak palami. Obcigzenia - od

utozonego na nich nasypu drogowego — przekazujg na gtebsze podtoze stopg, ktdra musi

by¢ zagtebiona (min. ok. 1,0 m ) w grunt nosny.

W rozwazanym przypadku pod torfami lokalnie wystepujg mutki (pyty i gliny pylaste) o

niezbyt duzej nosnosci i dlatego dla powigkszenia nosnosci kolumn przewidziano wykonanie

(w czesci) kolumn zwirowo — betonowych, ktére beda miaty w dolnej czesci dodatkowg

,stope” utworzona z ok. 1 m*® zwiru. Taka porcja 1 m* Zzwiru nie bedzie miata wptywu na

zmiane warunkéw wodnych rozwazanego podtoza.

Jest takze oczywistym, ze betonowe trzony kolumn tkwigce w gruntach organicznych nie

bedg miaty zadnego niekorzystnego wplywu na srodowisko, poniewaz uzyte materiaty sg

obojetne dla srodowiska. Mieszanka betonowa stosowana do wykonania kolumn bedzie bez

dodatkow srodkéw chemicznych i sktadacC sie bedzie z cementu, kruszywa naturalnego i

wody.

Charakterystyka kolumn betonowych:

— $rednica — w przedziale od 30 do 60 cm, prawdopodobnie 40 cm,

— diugos¢ — zrdéznicowana, zalezna od grubosci warstwy stabej, z 1,0 metrowym
zagtebieniem w nosnym podtozu,

— rozstaw kolumn uzalezniony bedzie od ustalonej ich nosnosci oraz od wielkosci obcigzen
pochodzgcych od nasypu drogowego; wstepnie mozna przewidywa¢ osiowe

rozmieszczenie kolumn w przedziale 2,0 do 3,0 m.

Nasypy zbrojone geotekstyliami
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Nasypu te bedg sktadaty sie z naturalnego kruszywa tamanego oraz z piaskow i bedg
zbrojone geosiatkami i geotkaninami, wykonanymi z poliestru lub z poliwinyloalkoholu.
Takie nasypy bedg petnity role warstwy wienczgcej gtowice kolumn (,warstwa transmisyjna”)
lub bedg samodzielng konstrukcjg wzmacniajgca pozostawione w podtozu stabe grunty.
Charakterystyka nasypu zbrojonego:
— gruboé¢ — 50 + 60 cm,
— rodzaj materiatu — kruszywo famane o uziarnieniu ciggtym 0/63 mm (bazalt, granit lub
melafir),
— rodzaj geosyntetyku — geosiatka, najlepiej z poliwinyloalkoholu.

Posadowienie obiektow inzynierskich

Lokalizacja projektowanej obwodnicy, na jej odcinku pomiedzy rondami Trzebiatowska i
Janiska (w obu jej wariantach) znajduje sie w strefie ochrony ekspozycji zabytkowego
krajobrazu kulturowego, oznaczonej w studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego miasta Kotobrzeg symbolem ,E — 3” (por. Studium 2012 (zatgcznik nr 29).
Wyznacza ona obszar ochrony ekspozycji sylwety Starego Miasta. Budowa mostu nad rzekg
Parsetg na obwodnicy nie moze wpltynaé dysharmonizujgco na ekspozycje krajobrazu
kulturowego centrum Kotobrzegu od strony potudniowej.

Biorgc powyzsze pod uwage, konstrukcja mostu nie powinna dominowa¢ w krajobrazie,
zatem powinna by¢ niska.

Rozwazano dwa warianty konstrukciji mostu.

Wariant mostu jednoprzestowego o dtugosci okoto 105 m (bez podpér w nurcie rzeki)
musiatby mie¢ konstrukcje wysoka, fukowg wyniesiong ok. 20 m ponad otaczajgcy teren,
zatem most taki bytby dominujgcy w krajobrazie i nie spetniat wymogu ochrony ekspozycji
Starego Miasta.

Przyjeto zatem, konstrukcje o matej wysokosci, mostu belkowego, tréjprzestowego. Z
powodu zachowania matej wysokosci, konieczne jest wykonanie dwoch filarébw w nurcie
rzeki.

Ze wzgledu na zaleganie w podtozu gruntéw o matej nosnosci, podpory mostu nad rzekg
Parsetg posadowione bedg posrednio na kolumnach Jest Grouting JG wykonanych metodg
iniekcji strumieniowej, ktora polega na mieszaniu rodzimego gruntu z Zzaczynem
cementowym, ktérego efektem jest powstanie tzw. cementogruntu. Technologia ta jest wolna
od jakichkolwiek wibracji i hatasu, dlatego moze byé stosowana w bliskim sgsiedztwie
istniejgcych obiektow budowlanych i inzynierskich. Czyni to réwniez t¢ moge metode
przyjazng srodowisku.

taczna szerokos¢ fundamentéw mostu wynosi ok. 10 m, a szerokos¢ dna pod mostem ok.
80 m, zatem roboty wykonywane bedg tylko na 12 % szerokosci rzeki. Po wykonaniu
fundamenty beda przykryte gruntem pod dnem rzeki, a 2 filary wystajgce ponad dno zajma
tylko 2 m, co stanowi ok. 2 % przekroju koryta rzeki.

Posadowienie mostu nie wptynie na zmiane przeptywu wody, pietrzenie, zamulenie lub
rozmycie. Przez caty okres budowy, a takze pozniej eksploatacji mostu zapewniony bedzie
normalny przeptyw wody w korycie rzeki.

Poniewaz koryto rzeki nie bedzie grodzone lub przewezone, umozliwi normalng migracje ryb,
w tym gatunkow chronionych, tososia na tarto w gore rzeki.

W celu wykonania przejs¢ nad ciekami nalezy przestrzega¢ zasade zachowania rezimu
przeptywdw w sieci hydrograficzne;.

Sposdb posadowienia fundamentdow mostu nad rzekg Parsetg ustalony zostanie ostatecznie

na etapie projektu budowlanego, jednak bedzie to technologia, ktéra nie spowoduje zmiany
stosunkéw wodnych i nie spowoduje wyptywu wod gruntowych w obrebie robot.
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Podczas budowy obiektow nalezy zastosowaé jak najmniej inwazyjne dla srodowiska
rozwigzania konstrukcyjne. Zakazuje sie lokalizacji podpér tymczasowych i rusztowan w
korycie rzeki Parsety. Ponadto jako technologie budowy przesta mostu, nalezy zastosowaé
metode podtuznego nasuwania lub metode nawisows.

Przy budowie mostu i innych obiektow zaplecze budowy dla catego przedsiewziecia bedzie
zlokalizowane poza obszarami Natura 2000 jak przedstawiono ponizej w czesci ,Wptyw na
srodowisko w fazie budowy”.

Wiadukt nad linig kolejowg posadowiony bedzie na przemieszczeniowych kolumnach
betonowych CMC (Controlled Modulus Columns), tak jak nasyp drogowy.

Technologia ta jest wolna od jakichkolwiek wibracji i hatasu. Czyni to réwniez te metode
przyjazng srodowisku.

Przepusty na Kanale Drzewnym, rzece Stramniczce i rowach posadowione zostang
bezposrednio na gruncie lub na gruncie wzmocnionym jak pod nasyp drogi.

Wplyw posadowienia obiektéw na stosunki wodne i uwarunkowania srodowiskowe

Przedstawiona wyzej technologia budowy nasypow i fundamentéw obiektéw inzynierskich
zapobiegnie obnizeniu poziomu wody gruntowej w rejonie robét, nie spowoduje przesuszenia
torfowisk i wyptywu na powierzchnie wod gruntowych, réwniez solanek, zachowujgc
istniejgce stosunki warunki gruntowo-wodne.

Przewidziano zastosowanie kolumn betonowych wykonywanych, jako ,kolumny
przemieszczeniowe”. Kolumny przemieszczeniowe instalowane sg w otworach gdzie grunt
zostat przemieszczony — torf rozepchniety na boki.

Taka technologia jest bardzo przydatna dla wystepujgcego srodowiska gruntowo-wodnego,
gdzie korzystnym bedzie doszczelnienie mato przepuszczalnej warstwy torféw. Tak
wykonane kolumny sg elementem wzmacniajgcym organiczne podtoze. Obcigzenia - od
utozonego na nich nasypu drogowego — przekazujg na gtebsze, nosne podtoze nie
obcigzajgc warstwy torfow. Proces wykonywania kolumn betonowych nie powoduje
praktycznie zadnych uszkodzen powierzchni terenu i nie generuje niebezpiecznych dla
otoczenia wibraciji.

Zachowana zostanie hydroizolacja warstwy torféw, co wyeliminuje niekontrolowany wyptyw
wod gruntowych na powierzchnie terenu, réwniez solanek.

Pod nasypem drogowym (na skutek dogeszczenia i doszczelnienia torféw) opory
hydrauliczne dla wyptywu wod gruntowych bedg wieksze niz poza nasypem, zatem nie
nalezy obawiac sie powstania i wysiekow wod przez nasyp drogi.

Wg literatury i obserwacji zebranych przez autoréow niniejszego raportu, wyptywy wod
zasolonych i tworzenie sie solnisk ma charakter dynamiczny, lokalizacja ich zmienna jest w
czasie, w okresach wieloletnich.

Projektowany nasyp drogowy posadowiony bedzie na swoistej ,estakadzie”, utworzonej z
betonowych kolumn i z wienczgcej ich gtowice przepuszczalnej konstrukcji wzmacniajgcej w
postaci nasypu zbrojonego geosyntetykami. Taka ,estakada” nie bedzie miata wplywu na
obcigzenia i odksztatcenia terenu poza korpusem drogi i nie spowoduje jakichkolwiek zmian
w stosunkach gruntowo-wodnych i srodowiskowych poza pasem drogowym.

Projektowany nasyp drogowy omija istniejgce solniska (jak oznaczono na zafgcznikach
graficznych) i budowa drogi nie bedzie miata wptywu na te chronione siedliska przyrodnicze.
Plac budowy w rejonie solnisk — strefa robét ziemnych pod droge zostanie wygrodzona, zeby
wykluczy¢ ingerencje lub zniszczenie przylegtego terenu.

Zgodnie z projektem prace rozbiérkowe i budowlane, skfadajgce sie na inwestycje,
prowadzone bedg przy uzyciu:
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- narzedzi recznych (bez napedu i z napedem silnikowym) przede wszystkim w
sgsiedztwie drzew zachowanych oraz sieci uzbrojenia podziemnego;

- spycharek, koparek itp. (z napedem spalinowym) do réznego rodzaju prac ziemnych,
przetadunkowych i porzadkowych na terenie placu budowy;

- réwniarek, walcow itp. do wyrdwnywania i utwardzania warstw konstrukcyjnych drogi;

- samochodow do transportu wszystkich materiatow stosowanych na budowie.

Prace budowlane i wykonczeniowe prowadzone bedg w sposéb zapewniajgcy:

- utrzymanie terenu budowy i wykopow w stanie bez wody stojace;j,

- unikanie ucigzliwosci dla osob lub wlasno$ci spotecznej i innej a wynikajgcej ze skazenia,
hatasu lub innych przyczyn powstatych w nastepstwie jego sposobu dziatania,

- unikanie skladowania materiatéw budowlanych, paliw itp. w poblizu ciekéw.

Prawidtowa realizacja przedsiewziecia zwigzana jest z przestrzeganiem ostrych rezimow

technologicznych, zastosowaniem wysokiej jako$ci sprzetu i materiatébw budowlanych.
W dokumentaciji projektowej zawarte zostang wymogi i obostrzenia dotyczgce ochrony

srodowiska, do ktorych przestrzegania zobowigzane zostanie kierownictwo i nadzor

budowy.

Wplyw na srodowisko w fazie budowy

Potencjalnymi ogniskami zanieczyszczen mogg by¢ réwniez bazy budowlano -
materiatowe i transportowe.
Budowa obwodnicy planowana jest w latach 2013 + 2015, a oddanie do eksploatacji w 2016
roku.
Zlokalizowanie zaplecza budowy proponuje sie na terenie zdegradowanym (obecnie
wysypisko gruzu i ziemi) przy ul. Krzywoustego, poza obszarami chronionymi w tym
obszarami Natura 2000. Ostateczna lokalizacja zaplecza budowy zostanie ustalona
bezposrednio przed realizacjg inwestycji.
Nie nalezy lokalizowaé¢ skfadowisk materiatéw i zaplecza budowy w sasiedztwie ciekéw
wodnych (rzeki Parsety, Stramniczki, Kanatu Drzewnego i rowdw) oraz na obszarach
podmoktych, cennych przyrodniczo terendw i solnisk oraz drzew.
Wykonawca zobowigzany jest do uzyskania wymaganych zezwolen i uzgodnien na
zlokalizowanie zaplecza budowy.

Dla wykonania robot wymagane jest przetransportowanie duzych iloS¢ mas ziemnych i
materiatdow budowlanych. llos¢ mas ziemnych i materialdw zostang obliczone na etapie
opracowania Projektu budowlanego.

Na obecnym etapie szacuje sie:

- transport mas ziemnych — 87,9 tys. m3,

- kruszyw — 17,7 tys. m®,

- mas bitumicznych — 24,3 tys. ton,

- betonéw — 2 700 m®.

Transport mas ziemnych z miejsca ukopu do miejsca wbudowania lub odkfadu bedzie
odbywat sie po drogach technologicznych z pominieciem terenéw zabudowanych.

Z przeprowadzonej analizy zakresu robdt wynika, ze roboty skfadajgce sie na
omawiang inwestycje prowadzone bedg przy uzyciu:
- maszyn do robét ziemnych jak koparki, spychacze, tadowarki, walce wibracyjne;
- maszyn do robét nawierzchniowych jak np. roz$cietacze asfaltu, walce;
- srodkéw transportu tj. samochody ciezarowe, samochody wywrotki, betonowozy;
- sprzetu do robdt montazowych i sieciowych jak zurawie samochodowe;
- robét fundamentowych — wiertnice;
- wezly betoniarskie i wytwornie mas bitumicznych.
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Na obecnym etapie opracowania, nie znajgc lokalizacji zapleczy budowy, wytwdrni mas
bitumicznych i betondéw, nie mozna okresli¢ odlegtosci, tras, ilosci i czestotliwosci przejazdow
i rodzajow pojazdow wykorzystywanych do transportu materiatéw na budowe.
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7. Usytuowanie przedsiewziecia oraz rodzaj i skala mozliwego oddziatywania
przedsiewziecia w odniesieniu do uwarunkowan srodowiskowych

7.1. Obszary wodno - btotne oraz obszary o niskim zaleganiu wéd
podziemnych i wéd ptynacych

Projektowany odcinek obwodnicy drogowej, w obu analizowanych wariantach, przebiega
przez obszar o trudnych warunkach gruntowo-wodnych dla wykonawstwa i eksploataciji.
Zlokalizowany jest w strefie gdzie wystepujg utrudnienia realizacyjne, ktére wyrazajg sie:

e przejsciem przez dolinge Parsety (lustro wody w rzece 0,5 m n.p.m.). Poziom tarasu 1,4 m
n.p.m. Wystepowanie niespoistych (sypkich) gruntéw piaszczystych, luznych i
zawodnionych;

e przejsciem krawedziowg partia wysoczyzny morenowej Budzistowa i Janisk rozdzielong
obnizeniem wypetnionym torfami;

e wejsciem trasy w marginalng doline przymorskg wypetniong torfami i podejsciem pod
skton nadmorskiej wysoczyzny morenowe;j.

Podobny wielkosciowo odcinek projektowanego przebiegu obwodnicy znajduje sie

wewnatrz obszaru gorniczego utworzonego dla eksploatacji wod mineralnych i leczniczych.
Wszelkie przedsiewziecia gospodarcze w obrebie granic zatwierdzonego obszaru
gorniczego wymagajg uzgodnien z Okregowym Urzedem Gdérniczym.
W obrebie doliny Parsety (odcinek: rondo Trzebiatowska-Budzistowo) wystepujg osady
holocenskiej akumulacji rzecznej. Sg one reprezentowane przez mady (piaski ilaste), mutki
(piaski pylaste) i piaski drobne z humusem. Sg to grunty stabonosne, silnie zawodnione ze
zwierciadtem wod gruntowych na gtebokosci 0,6-2,0 m p.p.t. Powierzchniowo wystepujg
pokrywy torfow i namutéw torfiastych.

Na wschodniej pétce tarasu nadzalewowego wystepujg luzne grunty sypkie (piaski

Srednioziarniste, rzeczne). W ich obrebie poziom wéd gruntowych uktada sie na gtebokosci

0,5 m p.p.t. Powierzchniowo wystepujg cienkie pokrywy torféw i namutéw torfiastych.

Na obszarze krawedziowej partii wysoczyzny morenowej w rejonie Budzistowa wystepuja:

e grunty spoiste reprezentowane przez gliny piaszczyste lodowcowe twardoplastyczne i
plastyczne,

e grunty sypkie, nosne, reprezentowane przez piaski z domieszkg Zwiru,
wodnolodowcowe. S3 to w przewadze grunty Sredniozageszczone i zageszczone.

Pomiedzy kepga morenowg Budzistowa i Janisk w obrebie wyraznego obnizenia wystepujg
grunty organiczne (torfy i namuty torfiaste) o migzszosci 2,5 m. Lustro wod gruntowych jest
potozone na gtebokosci 0,8-0,9 m p.p.t.

W obrebie réwnoleznikowo zorientowanej przymorskiej doliny marginalnej powierzchniowo
wystepuja grunty organiczne (torfy) o migzszosci nawet do 6,3 m. Torfy sg podscielone
cienkg warstwg gruntow sypkich, zawodnionych, ponizej ktérych zalegajg gliny piaszczyste o
konsystencji plastycznej.

Podejscie do ronda Mirocice to ponowne wejscie w obszar gruntéw wysoczyzny morenowej
(spoiste grunty lodowcowe, reprezentowane przez gliny piaszczyste i stabospoiste piaski
zaglinione).

W obrebie doliny Parsety i obnizen wypetnionych torfami wystepujg grunty stabonosne ze
zwierciadtem wdéd gruntowych potozonych na gtebokosci 0,4-0,8 m p.p.t. (amplituda wahan
rzedu 0,5 m). Wody gruntowe tych rejondéw wykazujg agresywno$¢ stosunku do betondw i
stali (obnizone pH, zawarto$¢ kwaséw huminowych).

Natomiast w strefie kep wysoczyznowych Budzistowa i Janisk wystepujg grunty nosne
(spoiste lub sypkie) ze zwierciadtem wéd gruntowych na gtebokosci wiekszej niz 2 m p.p.t.
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Projektowany przebieg obwodnicy ma uktad sinusoidalnej zmiany warunkéw gruntowo-
wodnych, co powoduje znaczne komplikacje w projektowaniu prac inzynierskich.
rondo Trzebiatowska — warunki gruntowo-wodne korzystne,
dolina Parsety — warunki g/w niekorzystne,
kepa Budzistowa — warunki g/w korzystne,
obnizenie pomiedzy kepg Budzistowa i Janisk — warunki g/w niekorzystne oraz strefa
ochrony roslin solniskowych,
kepa Janisk — warunki g/w korzystne,
e dolina przymorska (Mackowe t.gki) warunki g/w niekorzystne,
wysoczyzna Mirocic — warunki g/w korzystne.

Dolina rzeki Parsety wymaga przejscia drogowego rozwigzanego przez most tgczgcy oba
brzegi rzeki. Przebieg trasy obwodnicy na pétnocy-wschdd od doliny Parsety (torfowiska)
nalezy poprowadzi¢ ze szczegolng troskg o zachowanie istniejgcych warunkéow
srodowiskowo-wodnych. To bowiem sg zlokalizowane unikatowe w skali kraju stanowiska
florystyczne halofitéw (stonorosli) zwigzane z wyptywami wod zasolonych.

Analizowane przedsiewziecie znajduje sie wewngtrz obszaru goérniczego ,Kotobrzeg II”,
utworzonego dla eksploatacji wod mineralnych i leczniczych. Jest to rejon o trudnych
warunkach hydrogeologicznych, podlegajgcy rygorom ochronnym, charakteryzujgcy sie
ptytkim wystepowaniem artezyjskich i subartezyjskich wod mineralizowanych w
piaszczystych przewarstwieniach plejstocenskich glin lodowcowych.

Planowana inwestycja w Zzadnym z analizowanych wariantow nie koliduje z gtownymi
zbiornikami wod podziemnych.

Ochrone przed powodzig prowadzi sie zgodnie z planami ochrony przeciwpowodziowe;j
regionu wodnego. Dla potrzeb planowania ochrony przed powodzig dyrektor regionalnego
zarzgdu gospodarki wodnej sporzadza studium ochrony przeciwpowodziowej, ustalajgce
granice zasiegu woéd powodziowych o okreslonym prawdopodobienstwie wystepowania oraz
kierunki ochrony przed powodzig.

Przedmiotowe przedsiewziecie przebiega przez tereny zalewowe, ktére wystepujg
przede wszystkim w dolinie Parsety. Dolina Parsety ma szerokos¢ od 400 do 1000 m.
Dtugos¢ rzeki wynosi 139 km, powierzchnia zleni 3150,9 km?. Przeptyw $redni Q=29,5
m®/sek, przeptyw najdtuzej trwajgcy Qur=20,1 m®sek. Maksymalne przeplywy o
prawdopodobienstwie przekroczenia Qnax 1= 150,2 m¥sek, Hy ¢%=2,14 m npm, a miarodajny
do projektu mostu Qumax 03%=172,1 m* /sek, Ho 3= 2,43 m npm.

Czynnikiem powodujgcym stany powodziowe sg wielkie przeptywy w rzece oraz cofka na
Battyku. Maksymalne stany morza wynoszg Hpaaw= 1,65 m npm, Hnaxo3%= 1,87 m npm, a
najwyzszy historyczny zarejestrowany H=2,08 m npm.

W 2011 roku przeprowadzone zostaty prace zwigzane z podniesieniem wysokosci watow
przeciwpowodziowych wzdtuz Parsety do rzednych 3,2 m npm.

Dotyczy to rejonéw wyspy Solnej i ogrodéw dziatkowych. Kanat Drzewny zostat umocniony
watem przeciwpowodziowym miedzy ul. Solng a ul. Lopuskiego oraz powstat wat ostaniajgcy
osiedle domkdw jednorodzinnych przy ul. 6 Dywizji Piechoty.

Zasieg zalewu przy stanie H; o,=2,14 m npm podano w zatgczniku graficznym.

Niweleta obwodnicy drogowej poprowadzona zostata tam, gdzie jest to uzasadnione na
poziomie istniejgcego terenu, dotyczy to gtodwnie skrzyzowan z istniejgcymi drogami i
obszaru przy miejscowosci Budzistowo.

Na odcinkach przejscia przez tereny niskie i zalewowe rzeki Parsety, droga zostata
wyniesiona ponad teren powyzej rzednej 3,90 m mpm. Zgodnie z przepisami (PN-S-02204
Drogi samochodowe. Odwodnienie drog, pkt 2.1.4.) na terenach zalewowych krawedz
korony drogi powinna by¢ wzniesiona co najmniej 1,50 m ponad poziom zwierciadta wielkiej

28



»,Poprawa dostepnosci do portu Kotobrzeg od strony Igdu. Etap Ill”

wody 100-letniej. Rzedna wody stuletniej (H1%) w przekroju, gdzie obwodnica przecina
rzeke Parsete wynosi 2,14 m npm, a wody dziesiecioletniej (H10%) =1,86 m npm (Kr.).

Zgodnie z danymi uzyskanymi z Regionalnej Dyrekcji Gospodarki Wodnej w Szczecinie,
projektowana obwodnica przetnie taras zalewowy — obszar zagrozenia powodzig o
prawdopodobienstwie 1% - na ktérych prawdopodobienstwo wystgpienia powodzi wynosi raz
na 100 lat na odcinku od km 1+470 do 1+880 i od km 3+200 do 3,580, tgcznie na dt.
0,710 km

Na ok. 70% dtugosci obwodnicy w poditozu zalegajg grunty stabonosne, ktére nie
kwalifikujg sie do bezposredniego posadowienia na nich nasypow drogowych i obiektow
mostowych. Na nizszych partiach terenu poziom wody gruntowej wystepuje ptytko z
lokalnymi podtopieniami terenu oraz wyptywem solanek.

Dla posadowienia nasypow projektowanej drogi przewiduje sie uzdatnienie gruntéow lub
wzmochienie podtoza. Na odcinkach, gdzie migzszo$¢ gruntéw organicznych jest niewielka
przewiduje sie usuniecie warstwy stabonosnej oraz wykonanie nasypu z gruntéw
mineralnych.

Nasyp drogowy posadowiony zostanie na kolumnach betonowych, przechodzgcych przez
grunty organiczne i zagtebionych w nizej zalegajgcych gruntach mineralnych. Na gtowicach
kolumn wykonany zostanie materac geotekstylny, na ktérym wykonany zostanie nasyp pod
droge. W czasie rob6t ziemnych nie przewiduje sie obnizania poziomu wody gruntowe;j.

Na etapie budowy planowana inwestycja bedzie miata wptyw na srodowisko gruntowo

— wodne, gtéwnie poprzez prace ziemne oraz posadowienie obiektéw inzynierskich.

Najistotniejsze jest tutaj oddziatywanie powodujgce zmiane stosunkow wodnych, stad istotna

jest technologia prowadzenia prac pozwalajgca na ich zachowanie. Zagrozeniem dla

Srodowiska gruntowo — wodnego mogg by¢ réwniez:

— odstoniecie warstwy wod gruntowych,

— mozliwos¢ wystgpienia bezposSredniego zagrozenia zanieczyszczeniem metalami
ciezkimi, substancjami ropopochodnymi, konieczno$¢ zabezpieczenia wykopu przed
doptywem wody,

— zmniejszenie strefy aeracji.

Na etapie eksploatacji planowana inwestycja nie bedzie miata negatywnego wptywu na
srodowisko gruntowo- wodne z uwagi na zastosowanie sprawnego systemu odwodniania
planowanej inwestycji wraz ze sprawnym uktadem podczyszczajgcym wody opadowe.

Z danych dokumentacyjnych i zatozen przyjetych do projektowania drég wynika, ze na
etapie budowy inwestycji nie wystgpig niekorzystne zmiany geologiczno-inzynierskie, a
szkodliwe oddziatywanie obiektow budowlanych na budowe geologiczng i zalegajgce wody
gruntowe, bedzie mato istotne.

W okresie eksploatacji obwodnicy drogowej nie przewiduje sie powstania negatywnych
zmian srodowiska przyrodniczego (w tym gruntowego), za wyjgtkiem zdarzen losowych.

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z
dnia 27 kwietnia 1012 r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posadawiania
obiektow budowlanych, warunki gruntowe omawianego terenu nalezy okresli¢, jako zfozone,
a budowane obiekty nalezg do drugiej kategorii geotechnicznej.

Teren planowanej inwestycji znajduje sie poza obszarem Gtéwnego Zbiornika Waod
Podziemnych.
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7.2. Warunki korzystania z wéd regionu wodnego i ocena jakosci wod

Ustalenia wynikajgce z planu gospodarowania wodami na obszarze dorzecza i warunki
korzystania z wod regionu wodnego okreslone sg w ,Planie gospodarowania wodami na
obszarze dorzecza Odry” zatwierdzonym uchwatg Rady Ministrow z dnia 22.02.2011 r.,
opublikowanym w Monitorze Polskim nr 40, poz. 451 z dnia 27.05.2011 r.

W zalgczniku nr 2 do ww. uchwaty, Rzeka Parseta od Wielkiego Rowu do ujscia
wyszczegolniona jest w jednolitej czesci wod powierzchniowych (JCWP). Kanat Drzewny,
rzeka Stramniczka i rowy nalezg do tej czesci zlewni Parsety.

Ten odcinek Parsety stanowi jednolitg czes¢ wod powierzchniowych (Europejski kod JCWP
PLRW60002244999, nazwa JCWP — Parseta od Wielkiego Rowu do ujcia, scalona czes¢
wod - DO1419, region wodny Dolnej Odry i Przymorza Zachodniego, obszar dorzecza kod
6000, nazwa — obszar dorzecza Odry, Regionalny Zarzgd Gospodarki Wodnej w Szczecinie,
Ekoregion — Réwniny Centralne).

Rzeka Parseta wg zatgcznika nr 2 stanowi typ JCWP — rzeki przyujsciowe pod

wptywem waod stonych (22), status - silnie zmieniona czes¢ wod, ocena stanu — dobry, ocena
ryzyka nieosiggniecia celéw srodowiskowych - niezagrozona.
Zgodnie z zapisem art. 81 ust. 3 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnieniu
informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz
0 ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. Nr 199 poz. 1227 z pdzn. zm.)
przedsiewziecie nie spowoduje nieosiggniecia celow srodowiskowych zawartych w planie
gospodarowania wodami na obszarze dorzecza (JCW). Jak podano wyzej, rzeka Parseta na
tym odcinku posiada ocene stanu — dobry, niezagrozony, zatem celem srodowiskowym jest
utrzymanie dobrego stanu i nie pogorszenie jego.

Ocena jakos¢ wody w Parsgcie zawarta jest w opracowaniu Wojewddzkiego Inspektoratu
Ochrony Srodowiska w Szczecnie pt ,Ocena jakosci wod powierzchniowych w wojewodztwie
zachodniopomorskim w roku 2010” opracowanym w Wydziale Monitoringu Srodowiska w
lipcu 2011 roku. Na rzece Parsecie ocene przeprowadzono w punkcie pomiarowo-
kontrolnym Bardy, w km ok. 20 liczgc od ujscia rzeki. Projektowana obwodnica przecina
rzeke w km ok. 3,900, w odl. ok. 16 km ponizej punktu kontrolnego.

Z tablicy I. Klasyfikacja stanu ekologicznego i chemicznego Lp. 28 podano:
- hazwa jcw klasyfikowanej - Parseta od Radwi do Wielkiego Rowu
- kod jew klasyfikowanej — PLRW60001944979

- kod punktu pomiarowego-kontrolnego — PL02S0101_0545
- hazwa punktu pomiarowo-kontrolnego — Parseta m. Bardy
- typ abiotyczny — 19

- silnie zmieniona jcw — tak

- pkt zamyka jcw — tak

Elementy biologiczne:

- fitoplankton — chlorofil ,a” — nie badano

- fitobentos (wskaznik okrzemkowy 10)*— 0,423

- makrolity *makrofitowy indeks rzeczny MIR — 40,5

- klasa elementéw biologicznych — I

Stan fizyczny:

- temperatura — 17,6°C

- zawiesina ogdlna (mg/l) — 25,9

Warunki tlenowe:

- tlen rozpuszczony (mgO,/l) — 7,9

- BZT5 (mgOy/l) — 2,7

- ChZT-Mn (mgO./l) — 11,9

- OWO (mgC/l) — 12,2

Zasolenie:

- przewodnos$é w 20°C (uS/cm) — 382

- substancje rozpuszczalne (mg/l) — 268
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Zakwaszenie:

- odczyn pH-8,0

Substancje biogenne:

- azot amonowy (MGn-NO,/I) — 0,19

- azot Kiejladahla (mgN/I) -1,07

- azot azotanowy (mMgN-NO,/l) -2,18

- azot ogdlny (mgN/I) — 2,78

- fosfor ogdlny (mgP/I) — 0,27

Klasa elementéw fizykochemicznych — Il — stan db / potencjat db.
Stan / potencjat ekologiczny — Il — umiarkowany.
Stan chemiczny — nie badano.

Substancje priorytetowe sg szczegdlnie niebezpieczne dla $rodowiska wodnego, ktérych
eliminacja powinna by¢ priorytetem w polityce ochrony waéd.

Okreslenie substancje priorytetowe w europejskim prawodawstwie ochrony woéd wprowadza
Ramowa Dyrektywa Wodna, w polskim zas ustawa Prawo wodne. Spis tych substancji
stanowi zatgcznik X do RDW, podczas gdy szczegdtowe wykazy substancji i ich wartosci
graniczne rozdzielajgce dobry i zty stan chemiczny w klasyfikacji stanu wdod ustalane sg na
poziomie prawodawstwa poszczegolnych krajow czitonkowskich. W ich przypadku wymagana
jest catkowita eliminacja zrzutéw i emisji.

Substancje priorytetowe nalezg do réznych grup substancji. Sg to gtéwnie weglowodory (np.
antracen, benzen, benzopireny) i metale ciezkie (np. kadm, nikiel, otéw, rte¢) oraz ich
zwigzki.

Budowa obwodnicy drogowej oraz obiektéw inzynierskich (mostu i przepustéow) nie
bedzie miata niekorzystnego wptywu na wody powierzchniowe oraz podziemne, w
szczegoblnosci na stan tych wod i realizacje celow srodowiskowych dla nich okreslonych.
Wody opadowe i roztopowe sptywajgce z jezdni podlegajg oczyszczeniu. Pod mostem na
Parsecie zachowany zostanie istniejgcy przekrdj koryta rzeki, spadki podtuzne i predkos¢
wody. Nie ma tez wplywu na jakos¢ wody - warunki fizykochemiczne, chemiczne i
biologiczne.

Swiatto projektowanego mostu nad Parsetg obliczono na najwiekszy przeptyw miarodajny
z prawdopodobienstwem przekroczenia 0,3 % (tzw. wode trzystuletnig), a przepustéw na
najwiekszy przeptyw miarodajny z prawdopodobiehAstwem przekroczenia 1,0 % (tzw. wode
stuletnig), zatem obiekty nie powodujg pietrzenia wody, erozji koryta i nie spowodujg zmian
hydromorfologicznych.

Inwestycja na etapie budowy i eksploatacji nie bedzie miata wptywu na poziomy i
przeptywy wod powierzchniowych i podziemnych, nie zostanie zmieniony rezim wodny na
przylegtym do przedsiewzigcia terenie, w tym tez na obszarach Natura 2000.

7.3. Obszary wybrzezy

Planowana inwestycja nie jest zlokalizowana w kolizji ani w sasiedztwie z obszarami
wybrzezy.

Zaréwno realizacja jak i pdzniejsza eksploatacja przedsiewziecia nie bedzie miata wptywu na
obszary wybrzezy.
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7.4. Obszary gérskie

Planowana inwestycja nie jest zlokalizowana w kolizji ani w sgsiedztwie z obszarami
gorskimi.

Zaréwno realizacja jak i pdzniejsza eksploatacja przedsiewziecia nie bedzie miata wptywu na
obszary gorskie.

7.5. Obszary lesne

Planowana inwestycja zlokalizowana jest poza obszarami lesnymi i nie jest w kolizji ani w
sgsiedztwie z obszarami lesnymi.

Zarowno realizacja jak i pozniejsza eksploatacja przedsiewziecia nie bedzie miata wptywu na
obszary lesne.

7.6. Drzewai krzewy

Planowana obwodnica przebiega¢ bedzie gtdwnie przez tereny wczesniej uzytkowane
rolniczo - taki i pastwiska, oznaczone w ewidencji gruntéw, jako uzytki £, Ps i R. Obecnie
tereny sg ugorowane, nie sg wykaszane i lokalnie zaczynajg porasta¢ krzakami. Na tych
dziatkach nie ma drzew.

Obwaodnica przecina tez drogi (dr) oraz tereny zajmowane wczesniej przez wojsko (Tr —
tereny rézne), a obecnie nieuzytkowane.

Wzdituz drég rosng drzewa, z ktorych czes¢ bedzie wycieta z powodu poszerzenia drog i
budowy rond.

Przy ul. 6 Dywizji w pasie rozdziatu rosng lipy szerokolistne (Tilia platyphyllos) 5 szt. o
obwodzie (piersnicy) 10 + 60 cm oraz krzaki jasminowca, ktére przewidziano do wycinki.
Przy ul. B. Krzywoustego z obu stron drogi w miejscu projektowanego ronda ,Janiska” rosng
drzewa. S3g to wierzby biate (Salix alba) ok. 35 szt. o obwodzie pnia 150 + 230 cm, lipy
szerokolistne (Tilia platyphyllos) 10 szt. o obwodzie 180 + 260 cm i klony pospolite (Acer
platanoides) 2 szt. 0 obwodzie 90 + 190 cm. Wiekszos¢ tych drzew przewidziana bedzie do
wycinki.

Przy ulicy Koszalinskiej w rejonie projektowanego ronda ,Mirocice”, na dawnym terenie
wojskowym, a obecnie nieuzytku, teren zaczyna porasta¢ samosiejkami topoli osiki (Populus
tremula) i krzakami. Czes$¢ z tych drzew i krzakow przewidziano do wycinki.

Stan zdrowotny drzew jest zréznicowany, na starszych drzewach (lipach) widoczne sg suche
konary.

Na drzewach nie stwierdzono wystepowania gniazd ptakéw lub dziupli i zasiedlenia drzew
przez gatunki chronione (grzyby, rodliny i zwierzeta).

Poniewaz obecnie nie jest jeszcze znany dokladny przebieg obwodnicy, jej wysokos¢ —
wyniesienie ponad teren a zatem szerokos¢ nasypdéw, nie mozna doktadniej okresli¢
lokalizaciji i ilosci drzew przeznaczonych do wycinki. Projekt wyrebu sporzadzony zostanie i
wigczony do decyzji na ,zgode na realizacje inwestycji drogowe — zrid”.

Wycinka wykonana zostanie poza okresem legowym ptakéw tj. od 16 pazdziernika do konca
lutego (zgodnie z art. 52 ust. 2 pkt 2 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody
(Dz. U. Nr 92 poz. 880 z p6zn. zm.).
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7.7. Strefy ochronne uje¢ wod i obszary ochronne zbiornikéw srédlgdowych

Planowana inwestycja nie jest zlokalizowana w kolizji ani w sgsiedztwie z ujeciami waéd
podziemnych jak réwniez ich strefami ochronnymi. Nie przewiduje sie rowniez wystepowania
obszaréw ochronnych zbiornikdw srédlgdowych.

Planowana inwestycja przebiega poza granicami Gtéwnych Zbiornikéw Waod
Podziemnych, co potwierdza zatgczona informacja Regionalnego Zarzgdu Gospodarki
Wodnej w Szczecinie — zafgcznik nr 31.

Zaréwno realizacja jak i pdzniejsza eksploatacja przedsiewziecia nie bedzie miata wptywu na
ujecia wod podziemnych, ich strefy ochronne jak réwniez obszary ochronne zbiornikow wod
Srodlgdowych.

7.8. Obszary, na ktérych standardy jakosci sSrodowiska zostaty przekroczone

Planowana inwestycja nie jest zlokalizowana w kolizji ani w sgsiedztwie z obszarami, na
ktérych standardy jako$ci Srodowiska zostaty przekroczone.

Zaréwno realizacja jak i pdzniejsza eksploatacja przedsiewziecia nie bedzie miata wptywu na
obszary, na ktérych standardy jakosci Srodowiska zostaty przekroczone.
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7.9. Obszary o krajobrazie majagcym znaczenie historyczne, kulturowe
i archeologiczne

Szkic historyczno-kulturowy

Slady intensywnego osadnictwa na terenie przymorskiego odcinka rzeki Parsety,
obejmujgcego swym zasiegiem m. in. obszar dzisiejszego miasta Kotobrzeg oraz wsi
Budzistowo i Zieleniewo, pochodzg juz ze starszych faz wczesnego sredniowiecza.
Poczatkowo penetracja omawianego obszaru byta zwigzana z eksploatacjg Zzrodet
solankowych zlokalizowanych w pétnocnej czesci tzw. Wyspy Solnej, gdzie stwierdzono
obecnos¢ nawarstwien kulturowych z VI-VII w. (Leciejewicz, tosinski 1960; Losinski, Olczak,
Siuchninski 1971). Réwniez w centrum dzisiejszego Kotobrzegu odkryto Slady penetracji
osadniczej w postaci jamy z ceramikg wczesnostowianskg, datowang na VII-VIII w.
(Rebkowski  1999). Obydwa odkrycia nalezy 1tgczyé z  najstarszg fazg
wczesnosredniowiecznego osadnictwa stowianskiego na Pomorzu Zachodnim.

Kolejne przeobrazenia w zasiedleniu omawianego terenu nastgpity w IX-X w. Na obszarze
dzisiejszej wsi Budzistowo u schylku IX w., w miejscu starszej osady otwartej, zostat
wzniesiony grod z obwatowaniami drewniano-ziemnymi, ktéry zapoczgtkowat rozwdj
Kotobrzegu. Istotng role w gospodarce grodu odgrywato warzelnictwo soli, ktéra byta jednym
Z gtéwnych towardéw eksportowych. Z czasem grod nabrat cech wczesnomiejskiego centrum
targowo-rzemiesiniczego. O znaczeniu gospodarczym i politycznym os$rodka kotobrzeskiego
moze swiadczy¢ fakt, iz w roku 1000 erygowano tutaj jedno z najstarszych biskupstw
polskich (por. Leciejewicz 1960; Leciejewicz, Rebkowski 2000; Leciejewicz Rebkowski
2007).

W XI w. gréd zostat poszerzony oraz otoczony otwartymi podgrodziami: pétnocnym i
potudniowym. W Swietle przekazéw pisanych na podgrodziu poétnocnym funkcjonowaty
karczmy i zapewne targ (Leciejewicz 1960). Tam tez w 1. pot. XIl w., podczas misji
chrystianizacyjnej sw. Ottona z Bambergu, zostat wzniesiony kosciét pod wezwaniem NMP,
pozniejsza kolegiata, a przed rokiem 1222, zachowany do dzi$, kosciét $w. Jana Chrzciciela.
Przy podgrodziu pétnocnym byt tez zlokalizowany port. Na przetomie X1 i XIl w. gréd byt
gtbwnym osrodkiem krystalizujgcej sie panstwowosci pomorskiej, a nastepnie siedzibg
kasztelanii (Leciejewicz, Rebkowski 2007). Rownoczesnie z rozbudowg grodu w jego
najblizszym otoczeniu powstato szereg otwartych osad podgrodowych. Np. w 2. pot. X w., na
wysokosci grodu, na lewym brzegu Parsety powstata rozlegta osada, przez ktérg wiodta
droga w kierunku ujscia Odry.

Przetomowym wydarzeniem w dziejach Kotobrzegu byta lokacja miasta na prawie
lubeckim, w maju 1255 r. Lokacja przyniosta gruntowne przemiany przestrzenne. Jego
centrum zostato przesuniete 0 2 km na pétnoc i usytuowane w miejscu, w ktérym znajduje
sie do dzis. Nowopowstate miasto przejeto nazwe swojego wczesnosredniowiecznego
poprzednika. Podobne byly rowniez podstawy jego rozwoju gospodarczego, tj. warzelnictwo
soli i handel oraz rzemiosto. Przestrzen miasta, poczatkowo otoczona watem ziemnym,
zostata regularnie rozmierzona na prostokatne bloki zabudowy. Okoto potowy XIV w. obszar
miasta zostat poszerzony o tereny nadrzeczne, wtedy tez rozpoczeto budowe ceglanych
muréw obronnych. Wokdot miasta powstato kilka przedmies¢. Po jego pétnocnej stronie
znajdowaly sie przedmiescia Ujscie, z kosciotem $w. Mikotaja oraz Panewnikéw i Zielenin;
po zachodniej, wzdtuz drogi do Trzebiatowa, cigagneto sie Przedmiescie Radzikowskie, z
kaplica sw. Gertrudy. Najwieksze przedmiescie, tzw. Leborskie, znajdowato sie po
wschodniej stronie miasta, przed Bramg Kamienng, przez ktérg wiodta droga w kierunku
Koszalina i Biatogardu oraz do starego grodu kotobrzeskiego. Byto ono prawdopodobnie
otoczone watem, a na jego terenie znajdowat sie koSciot i szpital pod wezwaniem Sw.
Jerzego z przylegajgcym don cmentarzem. Pomysina koniunktura gospodarcza sprzyjata
rozwojowi miasta oraz wptywata na zamoznosc¢ i poziom zycia jego mieszkancow. W XIV-XV
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w. w Kotobrzegu i na jego przedmiesciach znajdowato sie az 10 uzytkowanych kosciotéw i
kaplic, wsrod ktorych dominowata masywna sylwetka kolegiaty (dzisiejszej Bazyliki).

W XVI w. wskutek splotu réznych wydarzen politycznych, spotecznych oraz kryzysu
gospodarczego rozwoj Kotobrzegu zostaje zahamowany. W czasie wojny trzydziestoletnigj
doszio w miescie do olbrzymich zniszczen, ktére przyniosty kres jego swietnosci. W XVII w.
Kotobrzeg zostaje przeksztatcony w twierdze, co pociggneto za sobg spadek znaczenia
gospodarczego i kulturalnego miasta. Tym niemniej przeksztatcenie miasta w twierdze
spowodowato intensywny rozwdj budownictwa obronnego. W ciggu XVIII i w poczatkach XIX
w. W najblizszym otoczeniu Kotobrzegu powstato szereg zatozen, bedacych niekiedy
wybitnymi dzietami architektury fortyfikacyjnej (por. Kroczynski 1985; 1993).

Kotobrzeski zespdt grodowy oraz miasto lokacyjne nalezy zaliczyé do najwazniejszych
Sredniowiecznych stanowisk archeologicznych na potudniowym wybrzezu Battyku (oba
stanowiska sg wpisane do rejestru zabytkéw wojewddztwa zachodniopomorskiego). W
Swietle przeprowadzonych dotychczas studiow historycznych i badan archeologicznych
mozna stwierdzi¢, iz $redniowieczny Kotobrzeg byt waznym centrum politycznym,
koscielnym, gospodarczym i handlowym, ktére funkcjonowato w dobrze rozwinietym
zapleczu osadniczym, o czym Swiadczg takze wyszczegodlnione ponizej stanowiska
archeologiczne, zlokalizowane na terenie usytuowanym pomiedzy oboma czionami
osadniczymi kotobrzeskiego centrum.

To wszystko sprawia, ze wszelkie prace budowlane prowadzone na terenie oraz w
sgsiedztwie obu stanowisk wymagajg szczegdlnej ostroznosci oraz wyeliminowania
potencjalnych zagrozen, ktére mogtyby przyczyni¢ sie do zniszczenia lub degradacji
substancji zabytkowe;j.

Ostrozno$¢ taka, oprécz lokalizacji miejsc wystepowania zabytkéw archeologicznych i
architektonicznych (przedstawionych na rys. nr 2), nalezatoby zachowa¢ na odcinku
obwodnicy pomiedzy rondem Trzebiatowska a rondem Janiska (wariant | i wariant 1), w
pasie terenu pomiedzy Kanatem Drzewnym a rzekg Parsetg. Mozna sie bowiem spodziewac
na tym obszarze odkrycia sladéw osadnictwa zwigzanych z istnieniem osady podgrodowe;j
Zlokalizowanej na lewym brzegu Parsety na wysokosci wczesnosredniowiecznego zespotu
grodowego. Osada ta (wpisana do rejestru zabytkéw wojewddztwa zachodniopomorskiego)
jest usytuowana w odlegtosci ok. 650 m na potudnie od trasy planowanej obwodnicy. Innym
takim obszarem sg brzegi rzeki Parsety. Uwzglednienie tego rejonu wynika z faktu, iz w
odlegtosci ok. 300 m w kierunku potudniowym funkcjonowat przy podgrodziu pétnocnym
wczesnosredniowiecznego grodu port. W wyniku budowy mostu na rzece (w obu wariantach
projektowanej obwodnicy) i zwigzanych z tg inwestycjg pracami ziemnymi moze dojs¢ do
przypadkowych odkry¢ zabytkdow archeologicznych zwigzanych z funkcjonowaniem portu.
Kolejnym obszarem, na ktérym mozliwe sg odkrycia reliktow osadnictwa jest pétnocna
krawedZz wysoczyzny morenowej, na ktorej wznosit sie wczesnosredniowieczny zespot

grodowy.
Wykaz zabytkéw archeologicznych
Na terenie, na ktorym jest planowana budowa obwodnicy oraz w jej sagsiedztwie

zarejestrowano nastepujgce stanowiska archeologiczne, zamieszczone w tabeli 7.7. (por.
rys. nr 2).

Lp. | Miejscowos$¢ | Nr stanowiska | Nr stanowiska Charakter Chronologia
W miejscowosci na arkuszu stanowiska
AZP
1. | Kotobrzeg 63 15-15/34 nieistniejgcy Sredniowiecze
kosciot Sw.
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Jerzego oraz

cmentarz

przykoscielny

nowozytna 1945 .

mogita
2. | Kotobrzeg 64 15-15/35 $lad osadniczy XXV w.

osada XVI-XX w.
3. | Kotobrzeg 65 15-15/36 Slad osadniczy XH/XV w.

punkt osadniczy | okres nowozytny
4 Kotobrzeg 66 15-15/37 $lad osadniczy XXV w.

osada okres nowozytny

Tabela 7.7.. Zestawienie stanowisk archeologicznych

Wykaz zabytkdéw architektonicznych

Wszystkie zabytki architektoniczne zlokalizowane w obrebie planowanej obwodnicy lub jej
sgsiedztwie mieszczg sie przy ul. 6 Dywizji Piechoty. W ewidencji Wojewddzkiego Urzedu
Ochrony Zabytkow w Szczecinie, Delegatura w Koszalinie sg ujete nastepujgce obiekty (por.

rys. nr 2):

1. ul. 6 Dywizji Piechoty nr 69 — dom mieszkalny, bez cech stylowych, lata 30. XX w.

2. ul. 6 Dywizji Piechoty nr 70 — dom mieszkalny, bez cech stylowych, lata 30. XX w.

3. ul. 6 Dywizji Piechoty nr 71 — dom mieszkalny, bez cech stylowych, lata 30. XX w.

4. ul. 6 Dywizji Piechoty nr 72 — dom mieszkalny, bez cech stylowych, lata 20/30. XX w.
5. ul. 6 Dywizji Piechoty nr 73 — dom mieszkalny, bez cech stylowych, lata 20/30. XX w.
6. ul. 6 Dywizji Piechoty nr 74 — dom mieszkalny, bez cech stylowych, lata 20/30. XX w.
7. ul. 6 Dywizji Piechoty nr 75 — dom mieszkalny, bez cech stylowych, lata 20/30. XX w.
8. ul. 6 Dywizji Piechoty nr 76 — dom mieszkalny, bez cech stylowych, lata 20/30. XX w.
9. ul. 6 Dywizji Piechoty nr 77 — dom mieszkalny, bez cech stylowych, lata 30. XX w.

10. ul. 6 Dywizji Piechoty nr 91 — willa, bez cech stylowych lata 30. XX w.
11. ul. 6 Dywizji Piechoty nr 92 — willa, bez cech stylowych, lata 30. XX w.

7.9.1. Oddziatywanie planowanej inwestycji na srodowisko kulturowe

Metodologia oceny oddziatywania

Zabytki archeologiczne i architektoniczne objete sg ochrong konserwatorskg lub w

studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego miasta Kotobrzeg,
proponowane sg do objecia takg ochrona. Fakt ten wynika z ich waloréw historycznych oraz

z

ich pofozenia na obszarach o warto$ciowym kulturowo charakterze istniejgcego

zagospodarowania. Czynniki te w sposéb istotny wptywajg na rézng ocene, a co za tym idzie
i rozny stopien ochrony zarowno pojedynczych obiektow, jak i ich zespotow. W zwigzku z
tym wyrdznionych zostato kilka stref ochrony konserwatorskiej zabytkdéw, w ktérych
obowigzujg okreslone ograniczenia w dziataniach dotyczgcych tych obiektéw i ich otoczenia:

1.

Obiekty wpisane do rejestru zabytkéw — obiekty te objete sg rygorami prawnymi
wynikajgcymi z tresci stosownych aktéw prawnych. Odnosnie obiektéw i obszaréw
zabytkowych wpisanych do rejestru zabytkéw obowigzuje bezwzgledny priorytet
wymagan i ustalen konserwatorskich nad wzgledami wynikajgcymi z dziatalnosci
inwestycyjnej. Wszelkie dziatania dotyczace obiektéw i obszaréw majgcych wpis do
rejestru zabytkéw winny by¢ prowadzone w oparciu o0 wytyczne wiasciwego
wojewddzkiego konserwatora zabytkdw i zgodnie z zatwierdzong dokumentacja;
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Strefa ,,A” $cistej ochrony konserwatorskiej — strefa ta obejmuje obszary o
zachowanej lub nieznacznie przeksztatconej historycznej strukturze przestrzennej, w tym
przede wszystkim o pierwotnym rozplanowaniu i zabudowie. Sg to obszary uznane za
szczegoblnie wazne, jako materialne $wiadectwa historyczne i kulturowe. Dziatania
konserwatorskie w strefie ,A” zmierzajg do zachowania i uczytelnienia historycznego
uktadu przestrzennego i do konserwacji jego rozplanowania i przebiegu gtéwnych ciggow
komunikacyjnych, nawierzchni, historycznych linii zabudowy, kompozycji wnetrz
urbanistycznych, uktadoéw zieleni zabytkowej, ciekéw czy zbiornikéw wodnych. W strefie
tej dazy sie réwniez do zachowania sposobu uzytkowania gruntow. W strefie ,A" zaktada
sie priorytet wymagan i ustalen konserwatorskich nad wzgledami wynikajgcymi z
dzialalnosci inwestycyjnej, gospodarczej i ustugowej. Pierwszenstwo majg wszelkie
dziatania odtworzeniowe i rewaloryzacyjne;

Strefa ,,B” ochrony konserwatorskiej — strefa ta obejmuje obszary o stosunkowo
dobrze zachowanych gtdéwnych elementach historycznej struktury przestrzennej, takich
jak: rozplanowanie, ksztait zewnetrzny zabudowy, a takze jej powigzania z zielenig i
krajobrazem. Dziatalnos¢ konserwatorska w strefie ,B” ochrony konserwatorskiej zmierza
do zachowania zasadniczych elementéw historycznego rozplanowania, w tym przede
wszystkim zabudowy, uktadu ciggéow komunikacyjnych. Zmierza tez do restauracji i
modernizacji technicznej obiektéw o wartosciach kulturowych, z dostosowaniem do nich
wspotczesnej funkcii;

Strefa ,,K” ksztaltowanego krajobrazu kulturowego — nie jest to strefa ochrony
konserwatorskiej w rozumieniu ustawy z dnia 23 lipca 2003 roku o ochronie zabytkéw i
opiece nad zabytkami (Dz. U. z 2003 r. nr 162 poz. 1568, z p6z. zm.). Strefa ta obejmuje
obszary naturalnego krajobrazu integralnie zwigzanego z historyczng zabudowa, bgdz o
walorach krajobrazowych, stanowigcych o tozsamosci kulturowej i historycznej terenu.
Dziatania konserwatorskie w strefie ,K" obejmujg restauracje zabytkowych elementow
krajobrazu urzgdzonego, ochrone krajobrazu naturalnego przestrzennie zwigzanego z
historycznym zatozeniem, ochrone form i sposobu uzytkowania terendw takich jak: uktad
drog, miedz, zadrzewien, alei, szpaleréw, grobli, stawdw, przebiegu ciekow wodnych;

Strefa ,,E” ochrony ekspozycji — w strefie tej dziatania konserwatorskie obejmujg
ustalanie  nieprzekraczalnych  gabarytow  projektowanej zabudowy w celu
zharmonizowania jej z zespotem zabytkowym, a takze inne ograniczenia zabudowy w
tym wykluczajgce elementy dysharmonizujgce;

Strefa ,,W” ochrony archeologicznej — strefa ta obejmuje stanowiska archeologiczne
wraz z ich otoczeniem charakteryzujgce sie wiasng forma krajobrazowg (np. grodziska,
cmentarzyska kurhanowe). Obiekty o zachowanej formie krajobrazowej, dla ktorych
wyznaczono strefe ,W” wylgcza sie z wszelkiej dziatalnosci inwestycyjnej, ktéra mogtaby
naruszy¢ ich specyficzng forme. Dla wszystkich obiektow w strefie ,W” wprowadza sie
priorytet wymogow konserwatorskich;

Strefa ,,OW” ochrony konserwatorskiej — strefa ta obejmuje tereny o stwierdzonej lub
domniemanej zawartosci waznych reliktow archeologicznych. Dotyczy to miejscowosci o
metryce $redniowiecznej i nowozytnej oraz obszardw o zachowanych reliktach
pradziejowego i historycznego osadnictwa.

Z przedstawionych powyzej poszczegdlnych rodzajow stref ochrony konserwatorskiej

zabytkéw archeologicznych i materialnych wynika, ze wszystkie dziatania inwestycyjne
planowane w ich obrebie powinny by¢ konsultowane z Wojewddzkim Konserwatorem
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Zabytkow i wymagajg odrebnych decyzji. Potozenie zabytku w okreslonej strefie ochronnej
informuje jedynie o procedurach, jakie nalezy spemi¢, aby zrealizowaé konkretng inwestycje.
Dla celéw niniejszego opracowania jest to niewystarczajgce, gdyz wylgcznie w oparciu o
rodzaje stref ochrony konserwatorskiej, ktdorymi objete sg poszczegdlne zabytki, nie mozna
przeprowadzi¢ oceny wptywu budowy projektowanej obwodnicy na srodowisko kulturowe.
Dlatego tez zostaty wytyczone dwie strefy oddziatywania inwestycji na zabytki.

Strefa oddziatywania | — wiasciwa szerokos¢ nawierzchni obwodnicy (o szer. 30 m)
obejmujgca jezdnie, pas dzielgcy, skarpy i rowy. Jest to strefa bezposredniego zagrozenia
zabytku. Zlokalizowane w jej obrebie dobra kultury bedg narazone na catkowite zniszczenie
w trakcie budowy drogi.

Strefa oddziatywania Il — pasy o szerokosci catkowitej 50 m, przylegajgce z obu stron do
pasa drogowego. Podobnie, jak w przypadku strefy |, takze i ta strefa stanowi bezposrednie
zagrozenie dla zabytkéw, przede wszystkim archeologicznych. Podejscie takie, pomimo
pewnego oddalenia od wiasciwego pasa drogowego, z jednej strony wynika z faktu, iz dla
kazdego stanowiska wyznaczone sg strefy ochronne, ktérych obszar w pewnej czesci
pokrywa sie z przebiegiem projektowanej obwodnicy. Z drugiej natomiast strony, majace;j
moze nawet istotniejsze znaczenie, wynika ze sposobu uzyskania informacji o lokalizacji
stanowiska. Lokalizacja stanowisk archeologicznych zostata ustalona w oparciu o wyniki
badan powierzchniowych prowadzonych w ramach Archeologicznego Zdjecia Polski.
Potozenie i wielkos¢ tych stanowisk ustalono na podstawie ilosci i rozrzutu zarejestrowanych
zrodet ruchomych, przede wszystkim utamkow naczyn glinianych. Z kolei oba te czynniki sg
uzaleznione od stopnia zniszczenia (lub niszczenia) stanowiska. Pozyskane w taki sposéb
informacje mogg by¢ wiec znieksztatcone. Poswiadczajg one sam fakt istnienia w danym
rejonie osadnictwa (pradziejowego czy historycznego), nie sg jednak wystarczajgce do
prawidtowych ocen umozliwiajgcych okreslenie wielkosci lub funkcji obiektu. Nie mozna wiec
wykluczyé, iz powierzchnia odnotowanych w sgsiedztwie trasy obwodnicy stanowisk jest
wieksza i moze — przynajmniej w czesci — pokrywaé sie z terenem jej budowy. Stad tez
uzasadnione wydaje sie by¢ okres$lenie strefy I, jako obszaru bezposrednio zagrazajgcemu
zabytkowi (pewne, blizej nieokreslone partie stanowiska potozonego w tej strefie mogg ulec
zniszczeniu w trakcie budowy pasa drogowego). W strefie tej wystepujg réwniez zabytki
architektoniczne, ktére mogg by¢ narazone na negatywne oddziatywania w trakcie budowy
obwodnicy, gtéwnie za$ w fazie jej eksploatacji (spaliny, drgania).

Ocena oddzialywania projektowanej obwodnicy na srodowisko kulturowe

Zabytki archeologiczne:

A. Strefa oddziatywania |

W obrebie tej strefy znajduje sie stanowisko archeologiczne zaewidencjonowane jako
Kotobrzeg, stan. 65 (AZP 15-15/36). W trakcie budowy obwodnicy jego znaczna czesc, jesli
nie catos¢ zostanie zniszczona.

B. Strefa oddziatywania I

W obrebie tej strefy znajdujg sie dwa stanowiska archeologiczne zaewidencjonowane
jako Kotobrzeg, stan. 63 (AZP 15-15/34) oraz Kotobrzeg, stan. 64 (AZP 15-15/35). W trakcie
budowy obwodnicy mogg one zosta¢ czesciowo zniszczone.

Projektowana trasa obwodnicy w przypadku wariantu | przebiega przez strefe ochrony

archeologicznej wyznaczonej dla stanowisk Kofobrzeg, stan. 65 (AZP 15-15/36) oraz
Kotobrzeg, stan. 64 (AZP 15-15/35).
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Wptyw projektowanej obwodnicy na stanowisko Kotobrzeg, stan. 66 (AZP 15-15/37) mozna
okresli¢, jako nieistotny.

Zabvytki architektoniczne

A. Strefa oddziatywania |

W obrebie tej strefy znajdujg sie obiekty, zlokalizowane przy ul. 6 Dywizji Piechoty nr 75,
76 i 77. Trasa projektowanej obwodnicy (w obu jej wariantach) przebiega przez dziatki, na
ktorych sg usytuowane wymienione zabytkowe budynki, co pocigga za sobg koniecznos$c¢ ich
wyburzenia.

B. Strefa oddziatywania Il

W obrebie tej strefy, po potudniowej stronie planowanej obwodnicy znajduje sie obiekt
Zlokalizowany na ul. 6 Dywizji Piechoty nr 74. Budynek ten moze by¢ czesciowo narazony ha
negatywne oddziatywania w trakcie budowy obwodnicy, gtéwnie jednak w fazie jej
eksploatacji.
Poza budynkami wyszczegdlnionymi w | i Il strefie oddziatywania (rys. nr 2), wptyw
przedsiewziecia na pozostate zabytki architektoniczne mozna okresli¢, jako nieistotny.

Ekspozycja krajobrazu kulturowego

Lokalizacja projektowanej obwodnicy, na jej odcinku pomiedzy rondami Trzebiatowska i
Janiska (w obu jej wariantach) znajduje sie w strefie ochrony ekspozycji zabytkowego
krajobrazu kulturowego, oznaczonej w studium uwarunkowan i kierunkoéw zagospodarowania
przestrzennego miasta Kotobrzeg symbolem ,E — 3” (por. Studium 2012).
Wyznacza ona obszar ochrony ekspozycji sylwety Starego Miasta od Budzistowa. Budowa
na omawianym terenie obwodnicy, zarowno w wariancie |, jak i w wariancie |l, moze
wptyngé¢ dysharmonizujgco na ekspozycje krajobrazu kulturowego centrum Kotobrzegu od
strony potudniowo-wschodniej.

Srodki dla ochrony i zmniejszania negatywnych oddzialywan na srodowisko kulturowe

Zabytki archeologiczne

Ponizsze zatozenia oparte sg na wymaganiach procedury badawczej, uzgodnionej
pomiedzy Generalng Dyrekcjg Drog Krajowych i Autostrad oraz Narodowym Instytutem
Dziedzictwa. Procedura ta zrealizowana powinna by¢ w kilku etapach, stale konsultowanych
z wkasciwym terytorialnie Wojewodzkim Konserwatorem Zabytkéw:

Etap | - uzupetlniajgce archeologiczne badania rozpoznawcze w zakresie badan
powierzchniowych i sondazowych. Szczegdtowe badania powierzchniowe prowadzone w
pasie przysztej budowy pozwalajg okresli¢ potencjalne miejsca wystepowania
archeologicznej substancji zabytkowej. Weryfikacja sondazowa potwierdza istnienie
stanowiska i jego przynaleznos¢ chronologiczno-kulturowg. Wyniki badan sondazowych
powinny stanowi¢ podstawe dla wytypowania do ratowniczych badan wykopaliskowych
stanowisk archeologicznych narazonych na zniszczenie wskutek przysztych prac
budowlanych. Katalog pozostatych stanowisk, zweryfikowanych negatywnie podczas
sondazy, stanowi materiat wyjSciowy do wyznaczania stref archeologicznych nadzoréw
Scistych prowadzonych w fazie wstepnej prac budowlanych. Faza ta powinna by¢
przeprowadzona w trakcie opracowywania projektu budowlanego i wykonawczego.

Etap Il — archeologiczne badania wykopaliskowe stanowisk narazonych na zniszczenie
przeprowadzane sg na stanowiskach archeologicznych wyselekcjonowanych w wyniku
realizacji etapu I. Jest to etap zasadniczy w procesie ochrony archeologicznych dobr kultury
zagrozonych budowg drdg lub autostrad, a jednoczesnie najbardziej czasochtonny.
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Realizacja etapu trzeciego ma na celu udostepnienie inwestorowi obszaru wolnego od
zabytkéw archeologicznych i powinna nastgpic¢ przed wydaniem pozwolenia na budowe.

Etap Il — ratownicze badania stanowisk archeologicznych i historycznych odkrywanych w

fazie prac budowlanych. Na badania te sktadajg sie:

— nadzér archeologiczny nad wstepnymi pracami ziemnymi (odhumusowaniem pasa terenu
przeznaczonego pod budowe);

— rozpoznanie powierzchniowe odhumusowanego pasa terenu;

— przeprowadzenie badan wykopaliskowych na obiektach archeologicznych i historycznych
ujawnionych w trakcie nadzoréw.

Realizacja tego etapu umozliwia odpowiednie opracowanie harmonogramow robét i pozwala

inwestorowi unikngé przestojdw w toku prac budowlanych wynikajgcych z decyzji

administracyjnych Konserwatora Zabytkow. Tym samym zabezpiecza to inwestora przed

ponoszeniem kosztéw wynikajgcych z wstrzymywania inwestycji. Etap ten musi by¢

realizowany réwnolegle z rozpoczeciem prac budowlanych (robét ziemnych).

Etap koncowy — opracowanie wynikbw badan stanowi podsumowanie prac badawczych
umozliwiajgce szerokg popularyzacje tych wynikow (nie ma natomiast wptywu na tok
realizacji inwestyciji).

Zabytki architektoniczne

Wszystkie zabytki architektoniczne zlokalizowane w obrebie Ilub sgsiedztwie
projektowanej obwodnicy sg ujete w ewidencji Wojewddzkiego Urzedu Ochrony Zabytkéw w
Szczecinie, Delegatura w Koszalinie i objete ochrong. W przypadku zabytkow
architektonicznych niezbedne jest jeszcze na etapie opracowywania projektu budowlanego i
wykonawczego planowanej inwestycji ustalenie w porozumieniu z Wojewodzkim
Konserwatorem Zabytkéw odpowiednich procedur, co do zasad postepowania w odniesieniu
do poszczegodlnych zabytkéw, a takze spetnienie okreslonych przez Konserwatora warunkow
ich ochrony.

Uwagi koricowe

Zastosowanie proponowanych $rodkéw zaradczych w odniesieniu do ochrony
wyszczegoOlnionych  w  niniejszym  opracowaniu  zabytkéw  archeologicznych i
architektonicznych pozwoli na wyeliminowanie negatywnego wplywu przedsiewziecia na
Srodowisko kulturowe.
Na obecnym etapie przygotowywania projektu budowy obwodnicy nie znana jest jeszcze
ewentualna lokalizacja planowanych drog dojazdowych, niezbednych przy realizacji
inwestycji. Nalezy sie liczy¢ z ewentualnoscig, ze ich budowa moze w niekorzystny sposob
wyptyng¢ na stan zachowania istniejgcej substancji zabytkowej. Stagd tez wydaje sie
zasadne, aby przy projektowaniu ich przebiegu zostaty uwzglednione wytyczne zawarte w
studiach uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego miasta Kotobrzeg
oraz gminy Kotobrzeg, a w przypadku lokalizacji w jakiejkolwiek strefie ochrony
konserwatorskiej lub w bezposrednim sgsiedztwie zabytkdw architektonicznych ujetych w
ewidencji Urzedu Konserwatorskiego zostaty ustalone z Wojewddzkim Konserwatorem
Zabytkow procedury, ktére winne byc¢ spetnione przy ich budowie.

7.10.Gestos¢ zaludnienia

Planowana inwestycja, przechodzgc poza zurbanizowang czescig miasta od strony
potudniowo-wschodniej, zarébwno w wariancie | jak i Il w niewielkim stopniu koliduje z
terenami zabudowanymi i zamieszkatymi. Przebiega gtownie przez tereny podmokie,
obecnie nieuzytkowane, a wczesniej rolnicze.
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W rejonie projektowanego ronda ,Trzebiatowska”, koliduje z zabudowaniami mieszkalnymi,
tutaj zachodzi konieczno$¢ wyburzenia 4 budynkéw mieszkalnych.
Realizacja inwestycji zwigzana bedzie z koniecznoscig wyburzenia przedmiotowych
zabudowan, a tym samym niezbedne bedzie wysiedlenie rodzin z czterech budynkéw.

Na pozostalym przebiegu obwodnica oddalona jest od zabudowy mieszkalnej - min.
65 m w poblizu Budzistowa i 85 m w rejonie ul. Kaszubskie;.

Miasto Kotobrzeg liczy ponad 47 tys. mieszkancow, a gestos¢ zaludnienia wynosi 1 836
0s6éb/km?.

Po oddaniu do eksploatacji obwodnicy poprawig sie warunki zycia i zdrowia ludzi
zamieszkujgcych centrum Kotobrzegu, poprzez wyprowadzenie czesci pojazdow (tranzytu)
poza Sciste centrum. Wplyw ten dotyczy gtdwnie odczu¢ akustycznych oraz emisji
zanieczyszczeh do powietrza atmosferycznego, ktore szczegdtowo zostaty przeanalizowane
w rozdziatach 10.1 oraz 10.2 niniejszego raportu.

7.11. Obszary przylegajace do jezior

Planowana inwestycja nie jest zlokalizowana w kolizji ani w sasiedztwie z obszarami
przylegajgcymi do jezior, poniewaz na tym terenie nie ma jezior lub innych zbiornikow wody
stojgcej. Wystepujg tylko wody ptyngce — rzeki i rowy melioracyjne.

Zaréwno realizacja jak i pdzniejsza eksploatacja przedsiewziecia nie bedzie miata wptywu na
obszary przylegajgce do jezior.

7.12. Uzdrowiska i obszary ochrony uzdrowiskowej

Od 1972 roku Kotobrzeg posiada status uzdrowiska nadmorskiego. W zwigzku z tym
nalezy zwrdci¢ uwage na przepisy zwigzane z lecznictwem uzdrowiskowym i na specyficzne
warunki przyrodnicze, ktére majg wptyw na funkcje uzdrowiskowg miasta.

Lecznictwo uzdrowiskowe wykorzystuje wilasciwosci naturalne surowcow leczniczych oraz
wiasciwosci lecznicze klimatu, dzieki urzgdzeniom lecznictwa uzdrowiskowego, takim jak:
pijalnie uzdrowiskowe, teznie, parki, Sciezki ruchowe, urzadzone odcinki wybrzeza
morskiego, lecznicze i rehabilitacyjne baseny uzdrowiskowe, urzgdzone podziemne
wyrobiska gérnicze. Na obszarze uzdrowiska spotyka sie réznego rodzaju zaktady opieki
zdrowotnej, jak: szpitale uzdrowiskowe, sanatoria uzdrowiskowe, prewentoria uzdrowiskowe
dla dzieci czy przychodnie uzdrowiskowe.

Miasto Kotobrzeg spetnia tgcznie ponizsze warunki, jest wiec obszarem, ktéremu zostat
nadany status uzdrowiska.

Badany obszar:

1. posiada ztoza naturalnych surowcéw leczniczych o potwierdzonych wiasciwosciach

leczniczych,

2. posiada klimat o potwierdzonych wtasciwosciach leczniczych,

3. spetnia okreslone w przepisach o ochronie srodowiska wymagania w stosunku do
Srodowiska,

4. posiada infrastrukture techniczng w zakresie gospodarki wodno — Sciekowej,
energetycznej, w zakresie transportu zbiorowego, a takze prowadzi gospodarke
odpadami,

5. na jego obszarze znajdujg sie zaktady lecznictwa uzdrowiskowego i urzgdzenia
lecznictwa  uzdrowiskowego, przygotowane do prowadzenia lecznictwa
uzdrowiskowego.

Na obszarze uzdrowiska lub obszarze ochrony uzdrowiskowej wyréznia sie trzy rodzaje stref
ochronnych: strefe A, B i C.

41



»,Poprawa dostepnosci do portu Kotobrzeg od strony Igdu. Etap Ill”

Strefa A obejmuje obszar, na ktérym sg zlokalizowane lub planowane zaktady i urzgdzenia

lecznictwa uzdrowiskowego, a takze inne obiekty stuzgce lecznictwu uzdrowiskowemu lub

obstudze pacjenta lub turysty, w szczegdlnosci: pensjonaty, restauracje lub kawiarnie, dla
ktorej procentowy udziat terenéw zielonych wynosi nie mniej niz 75%; w tej strefie ochronnej
zabrania sie:

— lokalizacji zaktadéw przemystowych

— lokalizacji budownictwa wielorodzinnego i jednorodzinnego, z wyjgtkiem modernizaciji
obiektow istniejgcych, bez mozliwosci zwiekszenia powierzchni ich zabudowy,

— uruchamiania pol biwakowych i campingowych, lokalizacji domkow turystycznych i
campingowych,

— prowadzenia targowisk, z wyjatkiem punktéw sprzedazy pamigtek, wyrobéw ludowych,
produktow regionalnych lub towaréw o podobnym charakterze, w formach i miejscach
wyznaczonych przez gmine,

— trzymania zwierzat gospodarskich, w rozumieniu ustawy z dnia 20.08.1997r. o organizacji
hodowli i rozrodzie zwierzat gospodarskich (Dz. U. 02.207.1762 oraz Dz. U.04.91.866),

— prowadzenia dziatalnosci rolniczej, w rozumieniu ustawy z dnia 11.03.2004r. o podatku od
towarow i ustug (Dz.U.04.54.535 oraz Dz.U.05.14.113, Dz.U.05.90.756,
Dz.U.05.143.1199),

— organizacji rajdéw samochodowych i motorowych,

— lokalizacji stacji paliw, punktéw dystrybucji produktéw naftowych, nawozéw sztucznych,
sktadowisk odpadéw statych i ptynnych, sktaddéw opatu,

— lokalizacji parkingdw w liczbie miejsc postojowych wiekszej niz 10% miejsc sanatoryjnych
w obiekcie,

— lokalizacji trwatych i tymczasowych obiektéw i urzgdzen, ktére mogg utrudniac lub
zaktocacC przebywanie pacjentéw na tym obszarze, a w szczegdlnosci: stacji bazowych
telefonii komorkowej, stacji nadawczych radiowych i telewizyjnych, stacji radiolokacyjnych
i innych emitujgcych fale elektromagnetyczne,

— organizowania imprez masowych zaktécajgcych proces leczenia uzdrowiskowego i
dziatalnosci o charakterze rozrywkowym zaktocajgcej cisze nocng w godz. 22:00 — 6:00, z
wyjatkiem imprez masowych znajdujgcych siew harmonogramie imprez gminnych,

— lokalizacji obiektdw mogacych znaczgco oddziatywa¢ na sSrodowisko, zgodnie z
odrebnymi przepisami , w szczegdlnosci takich jak: warsztaty samochodowe, wedzarnie
ryb, garbarnie,

— wszystkich czynno$ci zabronionych , ujetych w wykazie dla strefy B i C.

Strefa B, dla ktorej procentowy udziat terenéw zielonych wynosi nie mniej niz 55%,
obejmujgca obszar przylegly do strefy A i stanowigca jej otoczenie, ktéra jest przeznaczona
dla nie majgcych negatywnego wptywu na wiasciwosci lecznicze uzdrowiska lub obszaru
ochrony uzdrowiskowej oraz nieucigzliwych w procesie leczenia obiektéw ustugowych,
turystycznych, rekreacyjnych, sportowych i komunalnych, budownictwa mieszkaniowego
oraz innych zwigzanych z zaspokojeniem potrzeb oséb przebywajgcych na tym obszarze lub
objety granicami parku narodowego lub rezerwatu przyrody albo jest lasem, morzem lub
jeziorem: w strefie ochronnej B zabrania sie:

— lokalizacji nowych oraz rozbudowy istniejgcych zaktaddéw przemystowych, punktow skupu
ztomu i punktow skupu produktéw rolnych,

— lokalizacji obiektéw handlowych o powierzchni wiekszej niz 400 m? z obiektami
towarzyszacymi,

— lokalizacji i uruchamiania stacji paliw lub urzgdzen emitujgcych fale elektromagnetyczne,
mogacych znaczgco oddziatywa¢ na srodowisko, nie blizej niz 500m od granicy obszaru
strefy ochronnej A, uruchamiania punktéw dystrybucji i skladowania srodkoéw
chemicznych, produktéw naftowych i innych artykutdow ucigzliwych dla srodowiska,
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— wyrebu drzew lesnych i parkowych, z wyjgtkiem cie¢ sanitarnych,

— pozyskiwania surowcéw mineralnych innych niz naturalne surowce lecznicze,

— prowadzenia rob6t melioracyjnych majacych na celu niekorzystng zmiane istniejgcych
stosunkéw gruntowo — wodnych,

— lokalizacji parkingdw o wielkosci powyzej 50 miejsc postojowych dla samochodow
osobowych, dostawczych i autobuséw,

— wszystkich czynnosci zabronionych ujetych w wykazie dla strefy ochronnej C.

Strefa C przylega do strefy B i stanowi jej otoczenie, obejmujgc obszar majgcy wptyw

waloréw krajobrazowych, klimatycznych oraz ochrone zt6z naturalnych surowcéw

leczniczych; w strefie ochronnej C zabrania sie:

— nieplanowanego wyrebu drzew,

— prowadzenia dziatan powodujgcych niekorzystng zmiane stosunkéw wodnych,

— lokalizacji nowych ucigzliwych obiektéw budowlanych i innych ucigzliwych obiektéw, w
tym zaktadow przemystowych,

— prowadzenia dziatan majgcych wptyw na fizjografie uzdrowiska i jego zatozenia
przestrzenne lub wiasciwosci lecznicze klimatu.

Kotobrzeg cechuje unikalny bioklimat — bodzcowy z leczniczymi mikroelementami jodem i

aerozolem o stezeniu ponad 50% w pasie przybrzeznym, nieco mniejszym w odlegtosci

500 m od linii brzegowej (oddalajgc sie w kierunku potudniowym — stezenie stopniowo

maleje).Aerozol morski leczniczo oddziatuje przede wszystkim na drogi oddechowe.

Planowana inwestycja nie koliduje ze strefg ochrong typu A i C. Natomiast poprowadzona

zostata w strefie ochronnej typu B, ktorg wydzielono na potudnie od obszarow objetych strefg

ochrony A. Warunki bioklimatyczne na tym terenie sg umiarkowanie korzystne, bowiem sg

one osfabiane przez sasiedztwo linii kolejowej, doline Parsety, czy bardziej zurbanizowang

czes$¢ miast.

W zwigzku z powyzszym planowana inwestycja zaréwno na etapie budowy, jaki

i pozniejszej eksploatacji nie bedzie miata negatywnego wpltywu na strefe ochronng B.

Koncepcja programowo przestrzenna dla przedmiotowego zadania uzyskata pozytywng

opinie Uzdrowiskowego Zaktadu Gérniczego w Kotobrzegu.
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8. Warianty przedsiewziecia
8.1. Wariant polegajacy na niepodejmowaniu przedsiewziecia

Wariant niepodejmowania inwestycji, polegajacy na zaniechaniu realizacji analizowanego
przedsiewziecia oznacza sytuacje, w ktérej ruch odbywat sie bedzie przez Sciste centrum
Kotobrzegu. Prowadzace w kierunku Kofobrzegu drogi wojewodzkie nr 102, 163 i droga
krajowa nr 11 tgczg sie w centrum miasta. Obok ruchu lokalnego po ulicach Kotobrzegu
odbywa sie rowniez duzy ruch tranzytowy i samochodéw skierowanych do portu morskiego.
Z powodu matej przepustowosci ulic, szczegdlnie w okresach sezonu lethiego, w centrum
miasta tworzg sie zatory pojazdow, blokujgce na dtugie okresy komunikacje w miescie. Na
ulicach uktadu podstawowego wystepuje duzy ruch do centrum, duzo relacji skrecajacych,
ktére trudno obstuzy¢ i duzy ruch pieszy przekraczajgcych ulice. Obecnie w miescie
wystepujg znaczne przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu drogowego, ktory
kumuluje sie z hatasem od ruchu kolejowego.

Niepodejmowanie przedsiewziecia przy wystepujacym wzroscie ruchu, wymagatoby

gruntownej przebudowy istniejgcego ukladu komunikacyjnego miasta - system
komunikacyjny miasta jest wprawdzie ciggle modernizowany, przebudowywane sg ulice,
skrzyzowania oraz wdrazane nowe systemy organizacji ruchu, ale dalsza modernizacja
uktadu komunikacyjnego jest juz niemozliwa, poniewaz wymagataby wyburzenia
istniejacej historycznej zabudowy w centrum Kotobrzegu.
W zwigzku z powyzszym, w przypadku zaniechania realizacji przedsiewziecia, przy
jednoczesnym, intensywnie wzrastajgcym natezeniu ruchu, spowodowatoby to nieunikniony
.paraliz’” komunikacyjny miasta, a ponadto zdecydowany wzrost ucigzliwosci w zakresie
oddziatywania na srodowisko, w tym na zdrowie ludzi w mieScie zwlaszcza ze wzgledu na
wzrost przekroczeh dopuszczalnego poziomu hatasu oraz zanieczyszczenia powietrza w
miescie, ktore jest uzdrowiskiem.

8.2. Wariant inwestycyjny

W planach miejscowych i studium zagospodarowania miasta przewidziano budowe
obwodnicy w ramach przedsiewziecia ,Poprawa dostepu do portu Kotobrzeg od strony Igdu”.
Inwestycja wspoétfinansowana jest przez Unie Europejskg. Obwodnica ma przebiega¢ od
portu morskiego w potnocno-zachodniej czesci miasta, omija¢ miasto od potudnia i konczy¢
sie od strony potudniowo-wschodniej, taczac sie z istniejgcg drogg krajowag nr 11.

Budowa obwodnicy podzielona zostata na trzy etapy.

Etap | od portu do ul. Solnej jest aktualnie realizowany.

Etap Il od ulicy Solnej do ul. 6 Dywizji Piechoty zostat oddany do eksploatacji w 2012 roku.
Niniejsze opracowanie obejmuje ,domkniecie” obwodnicy - budowe etapu Il od strony
potudniowo-wschodniej miasta, na odcinku od ul. 6 Dywizji Piechoty do ulicy Koszalinskiej.

Przebieg etap Il obwodnicy jest zdeterminowany poprzez lokalizacje jej skrzyzowan z
istniejgcymi drogami wojewodzkimi nr 102 i 163 i drogg krajowg nr 11. W celu unikniecia
konfliktéw spotecznych i ograniczenia kosztow inwestycji, skrzyzowania (projektowane
ronda) mozna zlokalizowa¢ tylko w miejscach, gdzie obecnie nie ma zabudowy. Zatem
przebieg obwodnicy stanowi potgczenie trzech punktéw, w ktérych bedg skrzyzowania z
istniejgcymi drogami.

Obwaodnica oprocz wyeliminowania ruchu tranzytowego z miasta ma usprawni¢ komunikacje
pomiedzy dzielnicami Kotobrzegu, w zwigzku z tym nie moze by¢ oddalona od miasta zbyt
daleko w kierunku potudniowym, gdyz nie spetni tej funkgc;ji.

W miejscu zakonczenia oddanego do eksploatacji etapu Il przewidziano budowe ronda

»1rzebiatowska”. Na skrzyzowaniu z drogg wojewddzkg nr 163 (ul. Krzywoustego) na wolnej
od zabudowy przestrzeni, pomiedzy Osiedlem Leborskim i Osiedlem Janiska przewidziano
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budowe ronda ,Janiska”. Na wschodnim koincu poza zabudowg miasta, ale przed ztozami i
kopalnig borowiny zaprojektowano rondo ,Mirocice”.
Ze wzgledu na niezmienng lokalizacje skrzyzowan oraz mate odlegtosci miedzy
skrzyzowaniami (odlegto$¢ do 1,8 km), ograniczona jest mozliwo$¢ wariantowania przebiegu
obwodnicy.

Projektowany Etap Il obwodnicy podzielono na dwie czesci.
Czes¢ 1 od ronda ,Trzebiatowska” do ronda ,Janiska” przewidziano w dwoéch réznych
wariantach lokalizacyjnych (wariant | i I).
W rejonie czesci 1 obwodnicy wystepuje obszar zalewowy, narazony na niebezpieczenstwo
powodzi. Podtoze gruntowe na czesci obszaru zbudowane jest z gruntow organicznych
(torféw i namutdéw) o migzszosci do 6 m, poniewaz jest niecka dawnego jeziora.

W wariancie | obwodnica przecina doline Parsety w najwezszym jej przekroju i prawie
prostopadle do nurtu oraz przechodzi poprzez wypietrzenie terenu koto Budzistowa, gdzie
nie wystepujg grunty organiczne stabonosne. Taki przebieg jest korzystny pod wzgledem
hydraulicznym i ekologicznym, w mniejszym zakresie ingerujgc w tereny zalewowe rzeki,
zagrozone powodzig i bagienne. Projektowany most nad rzekg Parsetg nie musi by¢ diugi.
Pokrywa sie z przebiegiem zatozonym w obowigzujgcym Planie Miejscowym oraz Studium
uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego miasta Kotobrzeg.

Wadg wariantu jest nieco wieksza dtugosc o ok. 0,1 km, poniewaz droga przebiega tukiem.

W wariancie Il obwodnice poprowadzono w linii prostej tgczacej przylegte ronda.
Obwodnica jednak przecina doline Parsety pod duzym skosem, w szerokim jest przekroju i
biegnie po terenie bagnistym - dawnego jeziora. Taki przebieg jest tez niekorzystny pod
wzgledem hydraulicznym i ekologicznym, w duzym zakresie ingeruje w tereny zalewowe
rzeki, zagrozone powodzig i bagienne. Projektowany most nad rzekg Parsetg musi by¢ dtugi.
Zaletg wariantu Il jest o ok. 0,1 km mniejsza dtugos¢ i oddalenie od zabudowy Budzistowa.
Przebieg przez tereny bagienne generuje wyzsze koszt budowy i trudnosci realizacyjne.

W czeéci 2 obwodnicy od ronda "Janiska do ronda ,Mirocice” oba warianty lokalizacyjne
(wariant | i ) pokrywajg sie. Mata odlegto$¢ miedzy rondami réwna 1,2 km i ograniczenia w
zakresie istniejgcego zagospodarowania terenu nie dajg mozliwosci racjonalnego
wariantowania lokalizacyjnego przebiegu tej czesci obwodnicy.

Wariant inwestycyjny obejmuje budowe odcinka obwodnicy Kotobrzegu wraz ze sprawnymi
urzgdzeniami ochrony $rodowiska — ochrong przed hatasem, systemem odwodnienia i
ochrony obszaréw podlegajgcych ochronie.

Przeanalizowano dwa warianty lokalizacyjne niniejszego opracowania.

Szczegotowg charakterystyke oraz zakres planowanego przedsiewziecia w poszczegoélnych
wariantach przedstawiono w pkt. 2 opracowania.

Wariant bezkolizyjny z obszarami Natura 2000

Miasto Kotobrzeg potozone jest u zbiegu obszaréw Natura 2000 ,Dorzecze Parsety”
(PLH320007) i , Trzebiatowsko-Kotobrzeski Pas Nadmorski, (PLH320017).
Rozlegtos¢ obszaru ,Dorzecze Parsety” od obszaru zrodliskowego pod Parseckiem w
kierunku pétnocno-zachodnim do ujscia rzeki w porcie Kotobrzeg wynosi 85 km.
Rzeka Parseta wraz z obszarem chronionym ,Dorzecze Parsety” dzieli miasto Kotobrzeg na
dwie czesci.
»1rzebiatowsko-Kotobrzeski Pas Nadmorski” rozcigga sie na dlugosci ok. 60 km
potudniowego wybrzeza Battyku, obejmuje obszar wybrzeza od miejscowosci Trzesacz do
m. Gaski, z ktérego wylgczone sg tereny zabudowane miejscowosci, w tym Kotobrzegu.
Przy budowie obwodnicy w celu zapewnienia poprawy dostepnosci do portu Kotobrzeg od
strony ladu z kierunku zachodniego i wschodniego, wyprowadzenia ruchu tranzytowego z
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miasta oraz poprawy komunikacji pomiedzy czesciami miasta przedzielonego rzekg Parsetg
(obszarem Natura 2000), nie ma mozliwosci racjonalnego ominiecia obszaréw chronionych
Natura 2000, tak zeby nie byly przecinane przez obwodnice.

Droga omijajgca obszary Natura 2000 musiataby by¢ oddalona na potudnie o kilkadziesigt
kilometréow od miasta, zatem nie mogtaby pemni¢ wymaganej funkcji, ktérg opisano w pkt.
2.1., dlatego wariant ten jest nieracjonalny.

8.3. Uzasadnienie wyboru wariantu |

W niniejszym opracowaniu przeprowadzona zostata szczegolowa ocena wptywu
planowanej inwestycji na poszczegolne elementy srodowiska.

Ocena oddziatywania na s$rodowisko naturalne analizowanych wariantéw pozwala na

stwierdzenie, iz najkorzystniejszym jest realizacja inwestycji w wariancie |, ktory przyczyni sie

do:

1. Ochrony $rodowiska gruntowo-wodnego poprzez:

— zastosowanie sprawnego szczelnego systemu odprowadzania sciekdw opadowych i
roztopowych,

— zastosowanie ukfadu urzgdzeh oczyszczajgcych osadnikéw i separatorow,

— technologie realizacji inwestycji pozwalajgcej zachowaé istniejgce warunki gruntowo —
wodne.

2. Zapewnienia stezenia zawiesiny ogolnej oraz substancji ropopochodnych zgodnych z
warto$cig dopuszczalng, o ktdrej mowa w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 24
lipca 2006 r. w sprawie warunkow, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu $ciekéw do
wod lub do ziemi oraz w sprawie substancji szczegdlnie szkodliwych dla Srodowiska
wodnego (Dz. U. Nr 137, poz. 984).

3. Poprawy warunkéw zycia mieszkancow Kotobrzegu poprzez:

— wyprowadzenie wigkszo$ci pojazdow poza centrum Kotobrzegu,
— uptynnienie ruchu,
— poprawe bezpieczenstwa mieszkancow i kuracjuszy.

4. Poprawy srodowiska akustycznego w miescie w strefach zabudowy poprzez obnizenie
emisji hatasu w centrum Kotobrzegu do poziomu dopuszczalnego oraz wykonanie
ekranow akustycznych na projektowanej obwodnicy.

5. Poprawy jakosci powietrza w centrum Kotobrzegu poprzez obnizenie natezenia ruchu, a
tym samym emisji zanieczyszczen.

6. Zapewnienie bezpiecznej migracji zwierzgt w wyniku wybudowania dla nich przejs¢
ekologicznych.

7. Zastosowanie korzystniejszych rozwigzah projektowo—konstrukcyjnych, jak np.
usytuowanie mostu na rzece Parseta; (w wariancie |l rozwigzanie nie uzyska akceptac;ji
administratora rzeki - Zachodniopomorskiego Zarzgdu Melioracji i Urzadzen Wodnych),
poniewaz w sposob niekorzystny, pod duzym skosem przecina doling zalewowg rzeki.

8. Przebieg planowanej inwestycji po terenie wyzej potozonym i na dtuzszym odcinku
posadowionym na gruntach nodnych - mineralnych, a tym samym ograniczajgcym
zakres budowy drogi na bagnach i w mniejszym stopniu ingerujgcym w Srodowisko
gruntowo-wodne.

9. Usprawnienia uktadu komunikacyjnego miasta Kotobrzeg oraz wyprowadzeniem ruchu
tranzytowego poza obszar Scistego centrum.

10. Optymalizacje kosztow realizacji planowanej inwestycji, (unikniecie nadmiernych kosztéw
realizacji inwestycji zgodnie z BAT).

Generalnie _ocenia_sie, ze wariant | realizacji _inwestycji jest rozwiazaniem
optymalnym w aspekcie ochrony srodowiska oraz ekonomicznym i w petni odpowiada
obowiazujgcej zasadzie polityki zréwnowazoneqo rozwoju polegajacej na
zaspokajaniu potrzeb spoteczenstwa z jednoczesng ochrong srodowiska naturalnego.
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9. Przewidywane ilosci wykorzystywanej wody, surowcéw, materiatéw, paliw
oraz energii

W fazie budowy, obok koniecznosci dostarczenia wody oraz energii na plac budowy w
celu zapewnienia warunkoéw socjalnych, planowana inwestycja zwigzana bedzie z
koniecznoscig dostarczenia surowcéw naturalnych, przeznaczonych na konstrukcje
nawierzchni drogi oraz obiektdéw mostowych.

Do budowy nasypow drogowych uzyty zostanie grunt piaszczysty z wykopu w ilosci ok. 350
tys. m®, masa bitumiczna na nawierzchnie drogowe ok. 51 tys. m* (17 tys. ton) i inne
materialy konstrukcje do budowy obiektéw mostowych.

Na etapie eksploatacji, ze wzgledu na charakter inwestycji, przewiduje sie wykorzystanie
energii elektrycznej, celem o$wietlenia projektowanych rond, przylegtych do rond odcinkéw
obwodnicy. Szacuje sie, ze pobdr energii elektrycznej wyniesie do 15 kW.
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10.Rodzaje i przewidywane ilosci wprowadzanych do srodowiska substancji
lub energii przy zastosowaniu rozwigzan chronigcych srodowisko

10.1. Hatas

Ocene oddziatywania na klimat akustyczny wykonano w oparciu o normy okreslone na
podstawie wystepujacego zagospodarowania terenu, na podstawie przeznaczenia terenéw wg
aktualnych miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego Miasta i Gminy Kotobrzeg,
a dla terenéw gdzie brak aktualnych planéw wg Studium uwarunkowan i Kkierunkow
zagospodarowania przestrzennego miasta Kotobrzeg.

Zgodnie z Ustawg z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony Srodowiska art. 113 + 115 zostaty
okreslone dopuszczalne poziomy hatasu dla rodzajéw terendw o planowanym przeznaczeniu.
Przyjete rodzaje uzytkowania terenu i dopuszczalne poziomy hatasu podano w ponizszej tabeli.
Analiza obejmuje oddziatywanie wibroakustyczne projektowanej obwodnicy Kotobrzegu na
srodowisko. Projektowang obwodnice podzielono na trzy czesci:

Czes¢ 1 realizacji inwestyciji, tzn. fragment drogi od projektowanego ronda ,Trzebiatowska” do
ronda ,Janiska” podzielono ze wzgledu na oddziatywanie akustyczne na 2 odcinki : Odcinek 1
obejmujacy rejon samego ronda ,Trzebiatowska” (o dtugoéci ok. 300 m) oraz Odcinek 2 — rejon
miejscowosci Budzistowo (zabudowa przy ul. Stonecznej).

Czesé 2 — obejmuje oddziatywanie drogi miedzy rondami ,Janiska” a ,Mirocice”, szczegodlnie w
poblizu zabudowy mieszkaniowej przy ul. Kaszubskiej z uwzglednieniem przebiegu drogi na
nasypie nad linig kolejowg Kotobrzeg-Biatogard.

Czes¢ 3 - obejmuje oddziatywanie skumulowane obwodnicy i linii kolejowej Szczecinek —
Kotobrzeg.

Dopuszczalne poziomy hatasu w Srodowisku, w analizowanym rejonie

Podstawowym kryterium oceny i analiz oddziatywania ruchu drogowego na klimat akustyczny
w $rodowisku, obejmujgcym stan aktualny i prognozowany, sg poziomy dopuszczalne zawarte
w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 14.06.2007 r. w sprawie dopuszczalnych
pozioméw hatasu w $rodowisku (Dz. U. Nr 120, poz. 826). W dniu 23 pazdziernika 2012 r.
weszta w zycie czesciowa zmiana tego rozporzgadzenia. W dniu 8 pazdziernika 2012 r.
opublikowano w Dzienniku Ustaw RP, poz. 1109, Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 1
pazdziernika 2012 r. zmieniajgce Rozporzadzenie w sprawie dopuszczalnych poziomow hatasu
w Srodowisku, w ktorym podwyzszono dopuszczalne poziomy hatasu komunikacyjnego,
opublikowane w Tabeli nr 1 oraz Tabeli nr 3.

Dopuszczalne poziomy dzwieku na terenach wymagajgcych ochrony przed hatasem
wyrazone sg przy pomocy poziomow rownowaznych Laeq dla pory dziennej i nocnej, przy czym
czas usredniania (wyznaczania wartosci poziomu Laeq ) Wynosi:

- dla pory dziennej Laegp - 16 najniekorzystniejszych godzin w przedziale 6*° - 22,
- dla pory nocnej Laegn - 8 Najniekorzystniejszych godzin w przedziale 22°° - 6* .

O wielkosci poziomoéw dopuszczalnych decyduje przeznaczenie terenu podlegajacego
ochronie. Zgodnie z informacjg o przeznaczeniu terenéw wokét projektowanej inwestycji (pismo
UA.VIII.7327-53/09) oraz zgodnie z wypisem z Miejscowego planu ogdlnego zagospodarowania
przestrzennego gminy Kotobrzeg (pismo nr GKI-11/7328/60/09) obszar miedzy rondami
»1rzebiatowska” i ,Janiska” przyjeto, jako oznaczony symbolem ,MM” — tereny wytgcznie
mieszkaniowe, w tym tereny miejscowosci Budzistowo opisane symbolem 2.3.1.MN - co
ozhacza, ze sg one przeznaczone pod budownictwo mieszkaniowe jednorodzinne.

48



»,Poprawa dostepnosci do portu Kotobrzeg od strony Igdu. Etap Ill”

Ze wzgledu na zréznicowany charakter zabudowy mieszkaniowej, do analizy przyjeto
nastepujaca klasyfikacje:
Wariant | i 1l, czes¢ 1 - obejmujgcy rejon samego ronda , Trzebiatowska” (o dtugosci okoto
300 m) — tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej i zamieszkania
zbiorowego (poz. 3a w rozporzadzeniu),
Wariant I, cze$¢ 1 — rejon dzielnicy Budzistowo (zabudowa przy ul. Stonecznej) - tereny
zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej (poz. 2a w rozporzgdzeniu).
Wariant | i Il, czes¢ 2 — rejon zabudowy mieszkaniowej przy ul. Kaszubskiej - tereny
zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej (poz. 2a w rozporzgdzeniu).

Pozostate obszary, okreslone symbolem ,TO” — tereny otwarte, urzgdzone, nie podlegajg
ochronie przed hatasem.

Przeznaczenie terendw w rejonie przedsiewziecia przedstawiajg wypisy i wyrysy z planow
zagospodarowania przestrzennego oraz studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego miasta i gminy Kotobrzeg (zatgczniki nr 18, 28 i 29).

W MPZP i SUIKZP nie wyszczegdlniono terendéw i zabudowy podlegajgcych ochronie
akustycznej, powotujgc sie tylko na obowigzujgce przepisy (Rozporzadzenie Ministra
Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w
Srodowisku (Dz. U. 2007 nr 120 poz. 826).

Dopuszczalne poziomy hatasu w srodowisku:
Wycigg z Tabeli 1 zatgcznika do rozporzadzenia:

Dopuszczalne poziomy hatasu w srodowisku powodowanego przez poszczegoélne grupy
zrédet hatasu, z wylgczeniem hatasu powodowanego przez starty, lgdowania i przeloty
statkbw powietrznych oraz linie elektroenergetyczne, wyrazone wskaznikami Lagep | Lagen,
ktére to wskazniki majg zastosowanie do ustalenia i kontroli warunkéw korzystania ze
Srodowiska w odniesieniu do jednej doby.

Dopuszczalny poziom hatasu wyrazony réwnowaznym poziomem
dzwieku A w dB
drogi lub linie kolejowe *) pozostate obiekty i grupy
Lp. Przeznaczenie terenu zrédet hatasu
pora dnia - pora nocy - pora dnia - pora nocy -
przedziat czasu | przedziat czasu | przedziat czasu | przedziat czasu
odniesienia odniesienia odniesienia odniesienia
réwny réwny réwny 8 najmniej|rowny 1 najmniej
16 godzinom 8 godzinom korzystnym korzystnej
godzinom dnia [ godzinie nocy
1 2 3 4 5 6
2 a) Tereny zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinnej
b)Tereny zabudowy zwigzanej ze
staym  lub  wielogodzinnym 61 56 50 40
pobytem dzieci i modziezy (poprzednio 55) | (poprzednio 50
c) Tereny domoéw opieki
d) Tereny szpitali w miastach
3 a) Tereny zabudowy mieszkaniowej
wielorodzinnej i zamieszkania
zbiorowego
b) Tereny zabudowy zagrodowej 65 56 55 45
. (poprzednio 60 | (poprzednio 50
c) Tereny rekreacyjno-wypoczynkowe
d) Tereny mieszkaniowo-ustugowe
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Na podstawie powyzszej Tabeli 1, przyjeto nastepujgce wartoci dopuszczalne hatasu
dla terenéw podlegajgcych ochronie w analizowanym rejonie :

Czesc¢ 1 odcinek 1 drogi:
Laeqp= 65 dB(A) - dla pory dnia
Laegn= 56 dB(A) - dla pory nocy

Czes¢ 1 odcinek 2 (prawa strona drogi), czes¢ 2 (lewa strona drogi)a drogi:
Laeqp= 61 dB(A) - dla pory dnia
Laegn= 56 dB(A) - dla pory nocy

Zagadnienie drgan emitowanych z drogi do srodowiska

W polskim prawie dotyczacym ochrony srodowiska nie uwzglednia sie wptywu drgan, nie ma
zdefiniowanych kryteriéw oceny.

Do oceny drgan stosuje sie przepisy budowlane, zgodnie z rozporzadzeniem Ministra
Infrastruktury (Dz. U. 10.239.1597, zat. 1), tzn. norme PN-85/B-02170 — Ocena szkodliwosci
drgan przekazywanych przez podtoze na budynki.

Metodyka prognozowania hatasu drogowego

Prognoze emisji hatasu drogowego z projektowanego odcinka obwodnicy Kotobrzegu
wykonano zgodnie z metodykg NMPB/XPS31-133, zalecang przez Dyrektywe 2002/49/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady Europy z dnia 25 czerwca 2002r, odnoszgcg sie do oceny i
zarzgdzania poziomem hatasu $rodowiskowego.

Metodyka ta zastosowana jest miedzy innymi w programach komputerowych prognozujgcych
poziomy hatasu w srodowisku w panstwach Unii Europejskiej, takich jak SoundPLAN, Lima
czy Cadna A. Jest to algorytm uzytkowany wcze$niej i zaproponowany do stosowania przez
Francje, obowigzujacy teraz rowniez w Polsce .

Algorytm bazuje na obliczeniach mocy akustycznej emitowanej przez pojazdy. Powierzchnia
drogi dzielona jest na odcinki bedgce pojedynczymi zrodtami hatasu. Uwzglednia sie
charakter ruchu strumienia pojazddéw, jego przyspieszenia i hamowania w rejonie
skrzyzowan oraz typ nawierzchni drogi. Bazuje wiec na rownowaznym poziomie mocy
akustycznej skorygowanej charakterystykg A, emitowanym przez zrédta punktowe (Law).
Poziom ten konwertowany jest na rownowazny poziom dzwigku (Lae,) dla odpowiednich
izofon, poprzez usrednienie dla jednej godziny.

Uwzgledniajgc usrednianie zwigzane z szerokoscig drogi i stabym ttumieniem hatasu przez
powietrze, dla referencyjnej izofony, poziom réwnowazny Leq wyznacza sie z zalezno$ci:

Leq(1l godz.)= Law-10log(v)+10log(N)-50=E+10log(N),
gdzie:
v - predkosc¢ pojazdu w km/godz.,
N - natezenie ruchu pojazdéw,
E - rbwnowazny poziom hatasu dla izofony referencyjnej, zlokalizowanej w odlegtosci 30 m
od skraju drogi, pod katem 18°.

Wartosci parametru E, w zalezno$ci od predkosci pojazddéw, typu pojazdoéw, charakteru
ruchu (ciggty, przerywany. okresowy) oraz przyspieszenia, zdefiniowane sg na nomogramie.
Dla drogi asfaltowej przyjeto korekcje na rodzaj nawierzchni réwng zero.

Réwnowazny poziom hatasu drogowego wyznacza sie przez superpozycje wptywu pojazdow
lekkich i ciezkich:
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Leq= 10 log{107[0,1(E +10logN,)] + 10"[0,1(Ec+10logNc)]},
gdzie symbol L —oznacza pojazdy lekkie, symbol C —oznacza pojazdy ciezkie.
Prognoza zasiegu hatasu drogowego

Dane dotyczgce aktualnego i prognozowanego dobowego natezenia ruchu drogowego
zaczerpnieto z opracowania Instytutu Inzynierii Ladowej Politechniki Wroctawskiej
pt.,Prognoza i analizy ruchu dla zadania: ,Poprawa dostepnosci do portu Kotobrzeg od
strony ladu. Etap IlI”, Raport serii U nr 4 /2011.

Prognoze godzinnego natezenia ruchu dla pory dziennej i nocnej wykonano zgodnie z
opracowaniem "Metody prognozowania hatasu komunikacyjnego ( drogowego i ulicznego)"
(ISBN 83-87166-22-7), Biblioteka Monitoringu Srodowiska, Instytut Ochrony Srodowiska
Panstwowej Inspekcji Ochrony Srodowiska, Warszawa 1996 oraz pomiary wtasne autora.
Zestawienie danych $redniego, godzinnego natezenia ruchu, przyjetego do obliczen
zamieszczono w tabeli 10.1.1.

Prognoze zasiegu hatasu drogowego wykonano zgodnie z normami powotanymi w
Dyrektywie 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego z dnia 25 czerwca 2002 r. odnoszacg sie
do oceny i zarzgdzania poziomem hatasu w s$rodowisku, tzn. w oparciu o metodyke
francuskg NMPB/XPS31-133, uzywang w Unii Europejskiej do sporzgdzania map
akustycznych.

Obliczenia emisji hatasu do $rodowiska, wykonano zgodnie z normg PN ISO 9613-2:2002
»1tumienie dzwieku podczas propagacji w przestrzeni otwartej. Ogoélna metoda obliczen”
oraz PN ISO 9613-1: ,Akustyka, Tlumienie dzwieku podczas propagacji w przestrzeni
otwartej, Obliczanie pochtaniania dzwieku przez atmosfere, Zatgcznik E”. Efekt dziatania
ekranow akustycznych obliczono stosujgc model Maekawy implementowany w programie
dotgczonym do Instrukcjg 308 - wydanej przez Ministerstwo Budownictwa, Gospodarki
Przestrzennej i Komunikacji - Instytut Techniki Budowlanej ,Metoda okreslania ucigzliwo$ci i
zasiegu hatasow przemystowych.

Wymiary geometryczne obiektow i przebieg trasy zaczerpnieto z map udostepnionych przez
Zleceniodawce.

Prognoze zasieg hatasu emitowanego z czesci 2 obwodnicy Kotobrzegu wykonano przy
pomocy programu SoundPLAN, na ktéry BPP ,ELGWID” posiada licencje nr BABE6074.007.

Wszystkie obliczenia prognostyczne zasiegu hatasu drogowego wykonywane bylty w
punktach tworzacych siatke kwadratowg o szerokosci 5 m. W oparciu o wyniki obliczen w
tych punktach dokonywana byta interpolacja przebiegu odpowiednich izolinii, tzn. 40 dB, 45
dB, 50 dB itd.

Dane przyjete do obliczen dotyczgce Sredniego natezenia ruchu, zaczerpnieto z ww. Raportu
seriiU nr4 /2011 i zamieszczone w tabeli 2.5.2.

Wyznaczenie skumulowanego poziomu hatasu komunikacyjnego dla obwodnicy i linii
kolejowej

Skumulowane oddziatywanie hatasu, na ktéry sktada sie oddziatywanie hatasu
drogowego (emitowanego z projektowanej obwodnicy Kotobrzegu) oraz hatasu kolejowego
(emitowanego gtéwnie przez pociagi osobowe lokalne i dalekobiezne poruszajgce sie na linii
Szczecinek - Kotobrzeg) uwidoczni sie w rejonie zabudowy mieszkaniowej zlokalizowanej
przy ul. Kaszubskiej w Kotobrzegu. Najbardziej narazong na ten hatas jest posesja nr 41.
Obliczenia wielkosci emisji skumulowanego hatasu komunikacyjnego zamieszczono w
zatgczniku nr 3. Uwzgledniono sezonowos¢ ruchu pociggow.

Natezenie ruchu pociggow przyjeto wedtug rozktadu jazdy PKP na rok 2012.
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Przejazdy pociagow:

- pociagi lokalne (3 wagony), w sezonie 22 szt., po sezonie 14 szt.,

- pociagi dalekobiezne (8 wagondw), w sezonie 6 szt., po sezonie 2 szt.,
- pociggi towarowe - tylko sporadycznie kursuja.

Wszystkie dane przyjete do obliczen oraz wyniki obliczen wraz z wizualizacjg zasiegu hatasu
zamieszczono w zatgcznikach nr 1-3.

Przyjeto, Zze niepewnos$¢ prognozy pozioméw réwnowaznych hatasu drogowego jest
mniejsza niz 2,7 dB(A).

Charakterystyka stanu srodowiska w obszarze przewidywanego oddziatywania (stan
obecny)

1. Rejon planowanego ronda ,Trzebiatowska”, obecnie zabudowany przez budynki
wielorodzinne przy ulicy 6 Dywizji Piechoty, narazony jest na wysoki poziom hatasu
drogowego, emitowanego z dwupasmowej drogi wjazdowej do Kofobrzegu od strony
Szczecina i Trzebiatowa.

2. W dzielnicy Budzistowo, rejon ulicy Stonecznej nr 10 - 26 nie jest narazony obecnie na
nadmierny hatas komunikacyjny. Ruch drogowy ograniczony jest do dojazdow do posesii
oraz dojazdu do ogrédkow dziatkowych.

3. Rejon planowanego ronda ,Janiska”, w okolicach ulicy B. Krzywoustego nr 43 - 49 oraz
W. tokietka, narazony jest obecnie na hatas drogowy pochodzgcy z drogi nr 163
Kotobrzeg — Biatogard.

4. Zabudowa mieszkaniowa, jednorodzinna, przy ul. Kaszubskiej 34-41 narazona jest
obecnie tylko na oddziatywanie hatasu kolejowego spowodowanego kilku przejazdami
pociggow na linii Szczecinek - Kotobrzeg.

5. Zabudowa wielorodzinna zlokalizowana w rejonie planowanego ronda ,Mirocice”,
narazona jest obecnie na znaczny poziom hatasu drogowego spowodowany ruchem
drogowym na drodze krajowej nr 11 Kotobrzeg-Koszalin.

Wplyw przedsiewziecia na klimat akustyczny srodowiska w trakcie budowy

W zwigzku z realizacjg planowanej inwestycji, na analizowanym odcinku bedzie uzywany
sprzet ciezki i pojazdy transportujgce materiaty i surowce. Wptynie to niekorzystnie na klimat
akustyczny. Bedzie to efekt tymczasowy, charakterystyczny wytgcznie dla etapu relizaciji
przedsiewziecia. Poziom mocy akustycznej maszyn budowlanych i drogowych wynosi w
zaleznosci od przeznaczenia i typu od 75 — 110 dB(A). Ucigzliwos¢ akustyczna zalezna
bedzie od czasu pracy poszczegolnych urzgdzen. W zwigzku z powyzszym zaleca sie
prowadzenie prac budowlanych wytgcznie w porze dziennej w godzinach od 6,00 do 22,00.
Najwieksze zagrozenie hatasem i drganiami moze wystgpi¢ w rejonie ul. 6 Dywizji Piechoty
nr 74 i 79 i bedzie to zwigzane z rozbiorkg budynkéw nr 75 - 78 oraz pracami zwigzanymi z
budowg mostu na rzece Parsecie.

Technologia posadowienia podpér mostowych przewiduje posadowienie posrednie na
kolumnach Jet Grouting JG wykonanych metodg iniekcji strumieniowej. Technologia ta jest
wolna od jakichkolwiek wibracji i hatasu. Scianki szczelne ograniczajgce naptyw wody do
wykopow fundamentowych zagtebiane bedg metodg bezudarowg i bezwibracyjng, poprzez
hydrauliczne wciskanie scianek w grunt.

W zwigzku z powyzszym ucigzliwosci wibroakustyczne tych operacji nie wystgpia.
Oddziatywanie wibroakustyczne wystgpi w rejonie ul. Kaszubskiej nr 39-41 i spowodowane
bedzie pracami ziemnymi i mostowymi zwigzanymi z budowg drogi i wiaduktu nad torami
kolejowymi linii Szczecinek - Kotobrzeg. Jednak nie bedzie ono wieksze od oddzitywania
ruchu pociggéw.
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Ze wzgledu na praktycznie identyczny zakres pozostatych prac budowlanych dla obu
wariantéw przebiegu obwodnicy, nalezy stwierdzi¢, iz realizacja inwestycji bedzie tak samo
ucigzliwa akustycznie bez wzgledu na przyjety wariant realizacyjny.

Wplyw przedsiewziecia na klimat akustyczny srodowiska w trakcie eksploatacji

W oparciu o obliczenia prognostyczne, zamieszczone w zatgcznikach nr 1 — 3,
wyznaczono zasieg oddziatywania hatasu drogowego oraz przewidywang wielko$¢ poziomu
hatasu w wybranych tzw. punktach obserwacji, zlokalizowanych przy zabudowie
mieszkaniowej i na granicy dziatek, dla perspektywy roku 2016 oraz 2026.

Czes¢ 1 obwodnicy.
1) Wyniki obliczen - odcinek 1, rejon ronda Trzebiatowska
(obejmuje rondo oraz 300 m drogi, dla obu wariantéw przebiegu drogi)
Najmniejsza odlegto$¢ chronionej akustycznie zabudowy — budynku przy ul. 6 Dywizji nr
79 od krawedzi jezdni obwodnicy wynosi 27 m. Budynki nt 75 + 78 przewidziane sg do
rozbiorki.

1. Wariant | przebiegu obwodnicy na tym odcinku obejmuje teren przeznaczony jest pod
zabudowe wielorodzinng wiec:

e nie wystepujg przekroczenia poziomdéw dopuszczalnych w dzien,

e nie wystepujg przekroczenia poziomoéw dopuszczalnych w porze nocnej.

e Istniejgca zabudowa mieszkaniowg potozona przy ul. 6 Dywizji Piechoty bedzie
dodatkowo narazona na hatas drogowy powodowany ruchem samochoddw po
ul. 6 Dywizji Piechoty.

2. Wariant Il przebiegu obwodnicy na tym odcinku jest planowany w ten sposéb, ze
sytuacja akustyczna nie ulegnie duzej zmianie, poniewaz jest zblizony do
poprzedniego wariantu przebiegu drogi w analizowanym, newralgicznym, odcinku
drogi.

2) Wyniki obliczen - odcinek 2, rejon dzielnicy Budzistowo,
(obejmuje 300 m drogi w poblizu zabudowy mieszkaniowej przy ul. Stonecznej)
Najmniejsza odlegtos¢ chronionej akustycznie zabudowy — budynku przy ul. Stonecznej
nr 20 od krawedzi jezdni obwodnicy wynosi 55 m.

1. Wariant | przebiegu obwodnicy
a) teren przeznaczony jest pod zabudowe jednorodzinng wiec:
¢ wystepujg przekroczenia pozioméw dopuszczalnych w dzieh (61 dB) o okoto 1-2
dB,
e wystepujag przekroczenia poziomow dopuszczalnych w nocy (56 dB) o 2-6 dB.

b) w celu zapewnienia standardéw akustycznych ochrony sSrodowiska nalezy
zainstalowac¢ ekran akustyczny, po prawej stronie drogi.

c) ekran 6w powinien mie¢ dtugosé¢ okoto 260 m (od km 1+930 do km 2+190) i
wysokos$¢ okoto 2,5 m oraz minimum 75% powierzchni pochtaniajgcej dzwiegk i
powinien by¢ zlokalizowany jak najblizej jezdni.

d) dla perspektywy czasowej 2026 mozliwe jest niewielkie przekroczenie
standardow akustycznych w dzieh, mieszczgce sie jednak w btedzie metody
obliczeniowe.

2. Wariant Il przebiegu obwodnicy
Przy wariancie Il przebiegu drogi, poziomy hatasu drogowego emitowanego z
obwodnicy na obszar dzielnicy Budzistowo, nie bedg przekraczaty wielkosci
pozioméw dopuszczalnych zardwno w porze dziennej jak i nocnej. Nie ma wiec
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koniecznosci instalowania ekranéw. Z punktu widzenia akustycznego ten wariant
przebiegu drogi jest lepszy.

Czes$¢ 2, od ronda ,,Janiska” do ronda ,,Mirocice”
Najmniejsza odlegtos¢ chronionej akustycznie zabudowy — budynku przy ul. Kaszubskiej
nr 41 od krawedzi jezdni obwodnicy wynosi 80 m.

1. W rejonie ul. Kaszubskiej teren przeznaczony jest pod zabudowe jednorodzinng, wiec:
e nie wystepujg przekroczenia pozioméw dopuszczalnych w dzien dla perspektywy
czasowej 2026 r.
e nie wystepuja przekroczenia w porze nocnej, kiedy to emisja hatasu jest
odczuwalna jako bardziej ucigzliwa.
2. Planowany przebieg drogi w tym rejonie nie spowoduje wystgpienia przekroczen
standardoéw akustycznych srodowiska w roku 2016
3. W rejonie ronda Mirocice wystepuje zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna oraz
przebiega droga krajowa nr 11. Nie nalezy spodziewa¢ sie pogorszenia klimatu
akustycznego, po realizacji inwestycji. Rondo spowoduje ograniczenie predkosci
pojazdow oraz rozdziat paséw ruchu. Hatas emitowany z budowanego odcinka
obwodnicy nie spowoduje przekroczenia wartosci dopuszczalnych hatasu zaréwno w
porze dziennej jak i nocnej.

Czes¢ 3 - oddzialywanie skumulowane obwodnicy drogowej i linii kolejowej Szczecinek —
Kotobrzeg

Ponizej zestawiono wyniki obliczen skumulowanego oddziatywania hatasu komunikacyjnego
w rejonie zabudowy mieszkaniowej przy ul. Kaszubskiej 41.

Sezon urlopowy (najniekorzystniejszy wariant)

Pora doby Dzien (6-22) Noc (22-6)
Poziom hatasu drogowego, dB 56,4 47,8
Poziom hatasu kolejowego, dB 52,9 -
Skumulowany poziom hatasu 58,0 47,8
komunikacyjnego, dB

Poza sezonem urlopowym (oddziatywanie przez okoto 9 miesiecy w roku)

Pora doby Dzienh (6-22) Noc (22-6)
Poziom hatasu drogowego, dB 56,4 47,8
Poziom hatasu kolejowego, dB 49,5 39,8
Skumulowany poziom hatasu 57,2 48,4
komunikacyjnego, dB

W miejscu najbardziej narazonym na oddziatywanie hatasu komunikacyjnego, skumulowany
poziom hatasu drogowego i kolejowego nie bedzie przekraczat wartosci dopuszczalnych
hatasu zaréwno w porze dziennej jak i nocnej.

Whnioski generalne
dotyczgce oceny akustycznej projektowanych rozwigzan:
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Wariant zerowy — polegajgcy na rezygnacji z budowy obwodnicy, przy prognozowanym
natezeniu ruchu, doprowadzi do praktycznego zatrzymania ruchu drogowego na ul. 6 Dywizji
Piechoty oraz Koszalinskiej. Spowoduje to spadek poziomu hatasu drogowego w tych
rejonach, bowiem wyeliminowany zostanie praktycznie gtéwny skitadnik tego hatasu, jakim
jest hatas generowany na styku opony z podtozem. Pozostanie tylko hatas emitowany przez
silniki i ukfady wydechowe samochodow, ktory we wspotczesnych samochodach jest
skutecznie obnizony.

Wariant | — przebiegu obwodnicy wymaga zastosowania ekranu akustycznego w rejonie
osiedla Budzistowo o dtugosci okoto 260 m.

Wariant Il — przebiegu obwodnicy nie wymaga zastosowania ekranéw akustycznych.
Zaproponowane ekrany akustyczne nie ograniczg widocznosci na obwodnicy.

Lokalizacja ekranow akustycznych

Strona |  Kmpoczatku | Km konca | Parametry techniczne
Wariant | obwodnicy od ronda , Trzebiatowska” do ronda ,Mirocice”
Prawa 1+930 2+190 dt. 260 m, wys. 2,5 m,

75% pow. pochtaniajgcej

Z akustycznego punktu widzenia lepszym rozwigzaniem jest wariant I, poniewaz hatas
drogowy emitowany z obwodnicy obejmuje mniejsze obszary terendw podlegajgcych
ochronie przed hatasem.

Prognozy hatasu dla perspektywy czasowej 2026 r. nalezy przyjg¢, jako orientacyjne,
bowiem do tego czasu najprawdopodobniej zostang wprowadzone nowe typy opon
samochodowych, emitujgce nizszy hatas toczenia na styku z nawierzchnig oraz powstang
nowe typy, cichszych, samochodow ciezarowych.

Nie przewiduje sie rowniez wystgpienia w budynkach mieszkalnych, zlokalizowanych przy
obwodnicy, zagrozen drganiami pochodzgcymi od ruchu drogowego.
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10.2. Powietrze atmosferyczne

Zasadniczymi substancjami emitowanymi z silnikéw spalinowych pojazdow sg: CO, NO,,
weglowodory alifatyczne i aromatyczne (w tym benzen), pyt zawieszony (PM10) i SO..
Sposrod metali ciezkich zawartych w emitowanym pyle gtéwnym zanieczyszczeniem jest
ofow. Do oszacowan wielkosci emisji z analizowanych odcinkdw obwodnicy postuzono sie
metode stosowang do w inwentaryzacji emisji drogowych, sprowadzajgcg sie do wzoru:

Eij =2 (nj X FCJ'X EFij)
gdzie: E;— emisja zanieczyszczenia ,i” z pojazdow rodzaju ,j” [g/km drogi]

n; — ilo$¢ pojazdow rodzaju ,j” [poj./jednostke czasul]

FC; — usrednione zuzycie paliwa przez pojazd rodzaju ,j° dla okreslonej predkosci

poruszania [kg/km drogi]

EF;; — wskaznik emisji zanieczyszczenia ,i” z pojazdow rodzaju ,j” [g/kg paliwa]
Wartosci wskaznikow emisji zalezna jest od rodzaju pojazdu, a takze rozwoju technicznego
silnikéw spalinowych oraz od jakosci uzywanych paliw. Ich wielko$¢ ulega obnizaniu w miare
wprowadzania pojazdow spetniajgcych wymagania kolejnych standardéw emisyjnych EURO.
Obliczenia wielkosci jednostkowej emisji wykonano przy wykorzystaniu programu COPERT 4
wersja 5.1 przeznaczonego obliczen bilansowych emisji z pojazdéw samochodowych
opracowanego na zlecenie Europejskiej Agencji Ochronny Srodowiska (EEA). Metodyka
obliczeh COPERT 4 stanowi czes¢ metodologii inwentaryzacji emisji w krajach Unii
Europejskiej (EMEP/CORINAIR Emission Inventory Guidebook). Program oblicza wielkos¢
emisji poszczegdélnych substancji w oparciu o iloS¢ przejazdéw poszczegolnych rodzajow
pojazddéw, wystepujgce standardy emisyjne konstrukcji silnikow, osiggang predkos¢ podrdzy
oraz dtugos¢ trasy przejazdu. Zawiera tez baze wskaznikdw emisji dla poszczegodlnych grup
pojazdow uwzgledniajgcg standardy emisyjne silnikow.

Strukture rodzajowg pojazddéw przyjeto zgodnie z prognozg ruchu przedstawiong w pkt. 2.5
Wielkosci emisji jednostkowej okreslono zaktadajgc predkosci podrézy samochodow na
obwodnicy réwng predkosci projektowej drogi tj. 80 km/h na czesci 1 i 2. Strukture
rodzajowg silnikbw w pojazdach w latach 2016 i 2026 przyjeto na podstawie danych z
instrukcji do programu Copert Il opublikowanej przez GDDKIA.

W obliczeniach przyjeto zatozenie, ze $rednie natezenie ruchu pojazdéw w ciggu 16 godzin
dnia stanowi 95 % ruchu dobowego, a 5 % stanowi ruch w porze nocnej.

Obliczone wielkosci emisji wystepujgce na 1 km dtugosci poszczegdélnych pododcinkéw drogi
oraz wielkoSci emisji rocznej na catym projektowanym etapie Ill obwodnicy zestawiono w
tabelach od nr 1 do nr 8.

Oznaczenia odcinkéw droqgi:
Czes¢ 1 — proj. obwodnica odcinek miedzy rondami ,Trzebiatowska” i ,Janiska”
Czes¢ 2 — proj. obwodnica odcinek miedzy rondami ,Janiska” i ,Mirocice”

Wielkosci emisji jednostkowej dla Il etapu obwodnicy
oszacowane w roku 2016 (przekazanie lll etapu obwodnicy do eksploatacji)

Tabela nr 1.
Czesé¢ etapu lll Substancja Emisja maksymalna Emisja roczna
[kg/h/km drogi] [kg/rok/km drogi]
Dzien Noc
1 2 3 4 5

Czesé 1 Tlenek wegla 0,3328 0,0350 2045,86
Dwutlenek azotu 0,1797 0,0189 1104,60
Weglowodory alifatyczne 0,0153 0,0016 94,23
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Weglowod. aromatyczne 0,0068 0,0007 41,64
Benzen 0,0007 0,0001 4,25
pyt 0,0094 0,0010 57,65
Ofow 0,0053 0,0006 0,033
Dwutlenek siarki 0,0005 0,0000 2,82
Czesc 2 Tlenek wegla 0,2499 0,0263 1536,44
Dwutlenek azotu 0,1291 0,0136 793,67
Weglowodory alifatyczne 0,0109 0,0011 67,04
Weglowod. aromatyczne 0,0048 0,0005 29,63
Benzen 0,0005 0,0001 3,02
pyt 0,0069 0,0007 42,42
Ofow 0,0040 0,0004 24,62
Dwutlenek siarki 0,0003 0,0000 2,07
Dwutlenek siarki 0,0004 0,0001 2,38

Wartosci emisji rocznej na projektowanym etapie Ill obwodnicy w roku 2016
(po przekazaniu do eksploataciji)
Tabelanr 2

Emisjaroczna[ kg/rok ]
Cco NO, Weglowod | Weglowod | Benzen Pyt Otow SO,

ory ory

Czesc
etapu Il

alifatyczne | aromatyczn

e

1 2 3 4 5 6 7 8 9
Czes¢ 1 | 3846,22 | 2076,65 177,14 78,29 7,99 108,38 0,062 5,30
Cze$C2 | 1874,46 | 968,28 81,79 36,15 3,69 51,75 0,030 2,53

suma| 5720,68 | 3044,93 258,93 114,44 11,68 160,13 0,092 7,83

Wielkosci emisji jednostkowej dla Ill etapu obwodnicy
oszacowane w roku 2026 (10 lat po oddaniu do eksploatacji)

Tabela nr 3
Czes¢ etapu lll Substancja Emisja maksymalna Emisja
[kg/h/km drogi] roczna
Dzien Noc [kg/rok/km drogi]
1 2 3 4 5

Czesc¢ 1 Tlenek wegla 0,2814 0,0296 1729,63
Dwutlenek azotu 0,1677 0,0177 1030,92

Weglowodory alifatyczne 0,0084 0,0009 51,35

Weglowod. aromatyczne 0,0037 0,0004 22,70

Benzen 0,0004 0,00004 2,32

pyt 0,0137 0,0014 84,24

Otow 0,0104 0,0011 0,064

Dwutlenek siarki 0,0008 0,0001 4,92
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Czesc¢ 2 Tlenek wegla 0,2088 0,0220 1283,65
Dwutlenek azotu 0,1231 0,0130 756,83
Weglowodory alifatyczne 0,0064 0,0007 39,61
Weglowod. aromatyczne 0,0028 0,0003 17,51
Benzen 0,0003 0,00003 1,79
pyt 0,0101 0,0011 62,15
Otow 0,0077 0,0008 47,57
Dwutlenek siarki 0,0006 0,0001 3,63
Czes$c¢ 3 Tlenek wegla 0,1638 0,0172 1006,87
Dwutlenek azotu 0,1300 0,0137 798,98
Weglowodory alifatyczne 0,0055 0,0006 33,95
Weglowod. aromatyczne 0,0024 0,0003 15,01
Benzen 0,0002 0,00003 1,53
pyt 0,0165 0,0017 101,59
Otow 0,00920 0,00097 56,54
Dwutlenek siarki 0,0007 0,0002 4,12
Wartosci emisji rocznej na projektowanym etapie Ill w roku 2026
(10 lat po oddaniu do eksploataciji)
Tabelanr 4
Emisjaroczna[ kg/rok ]
9 i Cco NO, Weglowod | Weglowod | Benzen Pyt Otéw SO,
> o
S % alifa?)r/)(/:zne arorr?arlilyczn
e
1 2 3 4 5 6 7 8 9
Cze$€1 | 325170| 1938,13 96,54 42,67 436| 15837| 0,121 9,25
Cze8€2 | 1566,05| 923,33 48,33 21,36 2,18 75,82| 0,058 4,43
suma 4817,75| 2861,46 144,87 64,03 6,54 234,19 0,178 13.68

Wielkosci emisji jednostkowej dla wariantu zerowego (niepodejmowania inwestyciji)
oszacowane dla roku 2016

Tabela nr5
] L Substancja Emisja maksymalna Emisja
Odc'”e'gr'c;sé'i"ejqce’ [kg/h/km drogi] roczna
Dzien Noc [kg/rok/km drogi]
1 2 5 6 7

Tlenek wegla 1,3981 0,1472 8594,33
Odcinek 1 Dwutlenek azotu 0,6074 0,0639 3734,21
czgs¢ ul. Koszalinskiej | weglowodory alifatyczne | 00794 0,0084 488,22
El(;dlcir)wek drogi krajowej Weglowod. aromatyczne 0,0351 0,0037 215,77

Benzen 0,0036 0,0004 22,03
pyt 0,0499 0,0052 306,51

Otow 0,0209 0,0022 0,129

Dwutlenek siarki 0,0016 0,0002 9,72
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Odcinek 2

czesc¢ ul. Krzywoustego
(odcinek drogi
wojewodzkiej 163)

Tlenek wegla 0,2076 0,0218 1275,98
Dwutlenek azotu 0,1385 0,0146 851,69
Weglowodory alifatyczne 0,0097 0,0010 59,92
Weglowod. aromatyczne 0,0043 0,0005 26,48
Benzen 0,0004 0,00005 2,70
pyt 0,0112 0,0012 69,10
Otow 0,0044 0,0005 27,06
Dwutlenek siarki 0,0004 0,00004 2,24

Wartosci emisji rocznej oszacowana dla wariantu zerowego w roku 2016

Tabela nr 6

_ Emisjaroczna[ kg/rok ]
Q2 Cco NO, | Weglowod | Weglowod | Benzen Pyt Otow SO,
& 9 _ory ory
o 3 alifatyczne | aromatyczn

e

1 2 3 4 5 6 7 8 9
CzeS¢1 | 17188,66| 746842 976,43 431,55 4406| 61302| 0257| 1944
Cze5¢2 | 155670 1039,06 73,10 32,31 330|  8430| 0033 273

SUMa| 1874536| 8507,48|  1049,53 463,85 47,35| 697,32| 0290| 22,17

Wielkosci emisji jednostkowej dla wariantu zerowego (niepodejmowania inwestyciji)
oszacowane dla roku 2026

Tabelanr 7

] o Emisja maksymalna Emisja
Odcmegr':t?'ejacej Substancja [kg/h/km drogi] roczna
J Dzien Noc [kg/rok/km drogi]
1 2 5 6 7
Tlenek wegla 0,5914 0,0623 3635,41
Odcinek 1 Dwutlenek azotu 0,4779 0,0503 2937,69
czes¢ ul. Koszalinskiej | yweglowodory alifatyczne 0,0242 0,0025 148,63
f](;dlcir;ek drogi krajowej Weglowod. aromatyczne 0,0107 0,0011 65,69
Benzen 0,0011 0,0001 6,71
pyt 0,0629 0,0066 386,40
Otow 0,0352 0,0037 0,216
Dwutlenek siarki 0,0025 0,0003 15,42
Tlenek wegla 0,1636 0,0172 1005,73
Dwutlenek azotu 0,1342 0,0141 825,14
Odcinek 2 Weglowodory alifatyczne 0,0069 0,0007 42,40
czesC ul. Krzywoustego | \yeglowod. aromatyczne 0,0030 0,0003 18,74
e wodskin 63 | Benzen 0,0003 0,00003 191
pyt 0,0180 0,0019 110,68
Otow 0,0099 0,0010 60,74
Dwutlenek siarki 0,0007 0,0001 4,34
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Wartosci emisji rocznej oszacowana dla wariantu zerowego w roku 2026
Tabela nr 8

_ Emisjaroczna[ kg/rok ]
Q3 Cco NO, | Weglowod | Weglowod | Benzen Pyt Otow SO,
¢ o _ory ory
o 3 alifatyczne | aromatyczn
e
1 2 3 4 5 6 7 8 9
Czescl | 7270,82| 5875.38 297,26 131,38 1341| 772,80 0,433 30,84
Cze¢2 | 1526,99| 1006,67 51,73 22,86 233 13503| 0,074 5,29
suma
8497,81| 6882,05 348,99 154,24 15,75 907,83 0,507 36,13

Aktualny stan zanieczyszczenia powietrza w rejonie lokalizacji przedsiewzigcia.
Aktualny stan jakosci powietrza atmosferycznego dla rejonéw lokalizacji analizowanego
etapu Ill obwodnicy Kotobrzegu okreslit Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska
w Szczecinie pismem nr WM-4253/13/11 z dnia 10.01.2011 r. Wystepujgce w powietrzu
stezenia substancji objetych pomiarami nie przekraczajg wartoéci poziomoéw dopuszczalnych
i Wynosza:

Wartosci stezen sredniorocznych Sa w powietrzu w Kotobrzegu w rejonie ulic
6 Dywizji Piechoty do ul. Koszalinskiej

Tabela nr 9
Lp. Substancja Wg:te%snci::ztgzaen Wartos¢ doptészczalna
[ug/m3] [ng/m7]

1 [SO; 4,0 20

2 |NO> 18,0 40

3 |CO 200,0

4 |pyt PM10 16,0 40

5 |otow (zaw. w pyle PM10) 0,02 0,5

6 |benzen 0,3 5

Wartosci pozioméw dopuszczalnych substancji w powietrzu

Dopuszczalne poziomy substancji w powietrzu okre$la Rozporzadzenie Ministra Srodowiska
z dnia 3 marca 2008 r. w sprawie poziomow niektérych substancji w powietrzu (Dz. U. Nr
47/2008, poz. 281). Ponizej w tabeli 10 przedstawiono wycigg dopuszczalnych poziomow
substancji w powietrzu:

Tabela nr 10
Wartosci dopuszczalnych poziomdw substancji w powietrzu

Lp. Nazwa substancji (nr CAS) [[1g/m®] przy czasie usredniania

1 godzina 8 godzin 24 godziny rok
1 2 3 4 5 6
1 |dwutlenek siarki (CAS 7446-09-5) 350 - 125 20
2 |ditlenek azotu (CAS 10102-44-0) 200 - - 40
3 | tlenek wegla (CAS 630-08-0) - 10.000 - -
4 pyt zawieszony > 10 ['m (TSP) - - 50 40
5 benzen ( CAS 71-43-2) - - - 5
6 | otow (CAS 7439-92-1) - - - 0,5
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Stezenia substancji, dla ktérych nie ma okreslonych dopuszczalnych pozioméw w powietrzu,
nie powinny przekracza¢ wartosci odniesienia. Wartosci odniesienia podano w wielkosciach
okreslonych w Rozporzgdzeniu Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 r. (Dz. U. nr
16/2010 poz. 16). W tabeli 11 przedstawiono wartosci odniesienia dla substanciji
emitowanych z silnikéw pojazdéw samochodowych.

Wartosci odniesienia dla substancji w powietrzu

Tabela nr 11
Wartosci odniesienia dla substancji w powietrzu
Lp. Nazwa substancji Numer CAS dla okresow usredniania [ug/m®]
1 godz. rok

1 2 3 4 5

R dwutlenek azotu 10102-44-0 200 40

. dwutlenek siarki 7446-09-5 350 20

_ | tlenek wegla 630-08-0 30000 -

- pyt zawieszony - 280 40

_ | tlenek otowiu (Pb) 7439-92-1 50 0,5

. benzen 71-43-2 30,0 5

. | weglowodory aromatyczne - 1000 43

. | weglowodory alifatyczne - 3000 1000

Wartosci odniesienia substancji w powietrzu lub dopuszczalne poziomy substancji w
powietrzu uwaza sie za dotrzymane, jezeli czestos¢ przekraczania poziomu Di, przez
wartosci stezen 1 godzinnych jest nie wigksza niz 0,2 % czasu w roku, a w przypadku
dwutlenku siarki nie wigksza niz 0,274 % czasu w roku.

Analiza wpfywu emisji z drogi na stan zanieczyszczenia powietrza

Ocene wptywu na powietrze projektowanej inwestycji drogowej wykonano na podstawie
prognozy wartosci stezen substancji powodowanych emisjg z pojazdéw samochodowych.
Prognoze wykonano zgodnie z metodykg modelowania poziomow substancji w powietrzu
zalecong do stosowania w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 r.
(Dz. U. nr 16/2010 poz. 16).

Obliczenia stezen wykonano przy uzyciu programu ZANAT 6.00 opracowanego przez firme
"EKO-KOM" Warszawa. Wyniki obliczen stanowig przestrzenne rozktady: stezen
sredniorocznych, stezenn maksymalnych 1-godzinnych oraz mozliwosci przekraczania
dopuszczalnych poziomdéw stezen substancji w powietrzu wyrazone przez wartosci
percentyla 99,8 obliczonych stezen i czestotliwo$¢ ewentualnych przekroczen (w % czasu
rocznego).

Prognoze oddziatywania emisji przeprowadzono dla jednej substancji krytycznej. Substancijg
krytyczng jest substancja, dla ktérej stosunek wartosci emisji w kg/h do godzinowej wartos$ci
odniesienia (stezenia dopuszczalnego) jest najwyzszy. Oddziatywanie substancji krytycznej
wyznacza maksymalny zasieg oddziatywania zrédta emisji. W przypadku oddziatywania
emisji z drog substancjg krytyczng jest dwutlenek azotu.

Obliczenia stezen emitowanych substancji zostaty wykonane przy powierzchni ziemi. Dla
uzyskania dokfadnosci obliczen droge przyjeto jako emitor liniowy o dtugosci 1 km, a
stezenia okreslone zostaty w siatce punktéw co 25 m wzdtuz odcinka drogi o dtugosci 500 m
i co 20 m w kierunku prostopadtym do jezdni w pasie o szerokosci 320 m (po 160 m z obu
stron drogi).
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W obliczeniach przyjeto srednig wartos¢ wspotczynnika szorstkosci aerodynamicznej terenu
wystepujacego wzdtuz przebiegu drogi ,z,” = 0,2 m (niska zabudowa miejska oraz tereny
otwarte pokryte zielenig).
Przeprowadzone obliczenia wykazaty, ze wartosci stezen emisji dwutlenku azotu nie bedg
przewyzszaé wielkosé dopuszczalnego stezenia jednogodzinnego D;, = 200 ug/m® poza
szerokoscig pasa drogowego. Obliczone wartosci stezen sredniorocznych nie przekraczajg
dopuszczalnego poziomu D,=40 pg/m®. W tabelach nr 12 i 13 zestawiono obliczone dla dwu
okreséw eksploatacji drogi wartosci maksymalne stezen NO, oraz najwyzsze wartosci stezen

na granicy pasa drogowego.

Wyniki obliczen rozprzestrzeniania sie emisji NO, wzdtuz projektowanego lll etapu
obwodnicy Kotobrzegu przewidywanej w roku 2016

Tabela nr 12
Maksymalne wartosci stezen NO, obliczon;/ch Najwyzsze wartosci stezen NO, na granicy
-a‘c) wewnatrz granic pasa drogowego [ug/m”] pasa ﬁrg/grg;/;/ego*
] S 1 godz. Czestosc | percentyl | s$rednich 1 godz. Czestosc | percentyl | srednich
-§ © Smm przekrocz S99,8 Sa Smm przekrocz S99,8 Sa
Y en Dy | [wg/m? | [wg/m’ | [pg/m’] | enDy | [ug/m] | [ug/im’]
[ug/m’] [%] [%]
1 2 3 4 5 6 7 8 9
Nr 1
104,61 0 69,90 19,922 65,86 0 62,81 19,222
Nr 2
80,22 0 55,29 19,381 52,38 0 50,19 19,977

fad

*.

najwyzsze wartosci stezen na granicy pasa drogowego w odlegtosci 15 m od osi jezdni

Wyniki obliczen rozprzestrzeniania sie emisji NO, wzdtuz projektowanego lll etapu
obwodnicy Kotobrzegu przewidywanej w roku 2026

Tabela nr 13
Maksymalne wartosci stezen NO; obliczon;/ch Najwyzsze wartosci stezen NO, a granicy pasa
< wewnatrz granic pasa drogowego [ug/m?] dro[gm//ve%o*)
£ = pg/m
'§ 8 1 godz. Czestosc percentyl Srednich 1 godz. Czestosc percentyl Srednich
g © Smm przekrocze S99,8 Sa [pg/m3] Smm przekrocze S99,8 Sa
o A D [%] | [ug/m’] [ug/m | nDm[%] | [ug/m’] [ug/m?]
[Hg/m°]
1 2 3 4 5 6 7 8 9

Nr 1

98,82 0 66,44 19,794 62,66 0 59,82 20,567
Nr 2

77,33 0 53,56 19,317 77,33 0 53,56 19,317

*) najwyzsze warto$ci stezen na granicy pasa drogowego w odlegtosci 15 m od osi jezdni
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Wyniki obliczen rozprzestrzeniania sie emisji NO, dla wariantu zerowego
(niepodejmowania inwestycji) przewidywanej w roku 2016

Tabelanr 14
Maksymalne wartosci stezen NO, obliczonélch Najwyzsze wartosci stezenn NO, na granicy
-;,‘C) wewnatrz granic pasa drogowego [ug/m”] pasa drogogvego*)
£ = [L1a/m*°1
%; 5’ 1 godz. Czestosc | percentyl | srednich 1 godz. Czestosc | percentyl | srednich
S © Smm przekrocz S99,8 Sa Smm przekrocz S99,8 Sa
Y en Dy | [wg/m? | [wg/m’ | [pg/m’ | enDy | [ug/m’] | [ug/im’]
[ug/m’] [%] [%]
1 2 3 4 5 6 7 8 9
Nr 1l
310,73 0,183 193,44 24,498 179,77 0 169,46 27,297
Nr 2
84,75 0 58,00 19,482 54,89 0 52,54 20,120

*) najwyzsze wartosci stezen na granicy pasa drogowego w odlegtosci 10 m od osi jezdni

Wyniki obliczen rozprzestrzeniania sie emisji NO, dla wariantu zerowego
(niepodejmowania inwestycji) przewidywanej w roku 2026

Tabela nr 15
Maksymalne wartosci stezen NO, oinczonQ/ch Najwyzsze wartosci stezen N?z a granicy pasa
é wewnatrz granic pasa drogowego [ug/m] drcigg\;vme%o*
S5 2
§ S 1 godz. Czestosc percentyl srednich 1 godz. Czestosc percentyl srednich
S © Smm przekrocze S99,8 Sa [ug/m?] Smm przekrocze S99,8 Sa
= . | D[l | [ug/m’] [ug/m | nDm[%] | [ug/m’] [ug/m?]
[ug/m’T]
1 2 3 4 5 6 7 8 9
Nr 1
248,32 0,034 156,04 23,112 145,28 0 137,16 25,317
Nr 2
82,68 0 56,76 19,435 53,74 0 51,46 20,054

* najwyzsze wartoéci stezen na granicy pasa drogowego w odlegtosci 10 m od osi jezdni

Whnioski i zalecenia

W celu okreSlenia wptywu ruchu pojazdéw na stan zanieczyszczenia powietrza
atmosferycznego w rejonie planowanego przebiegu Il etapu obwodnicy Kotobrzegu
obliczono zasieg wystepujgcych stezen wzdluz projektowanej trasy przy zatozeniu
charakterystyki ruchu prognozowanej dla dwoch okresow eksploatacji drogi — w latach 2016
i 2026.
Wielko$¢ emisji na rozpatrywanym odcinku drogi w latach 2016 do 2026 nie powinna
wzrosng¢ mimo ciggtego zwiekszania sie natezenia ruchu pojazdow. Wynika to z
postepujgcej poprawy jakosci paliw silnikowych oraz wymiany pojazdéw mechanicznych z
silnikami spalinowymi starszej generacji na pojazdy z silnikkami nowymi o nizszych
wskaznikach emisji do powietrza (programy EURO 1 do 6 dla zmniejszenia emisji z
pojazdéw, powszechne stosowanie Kkatalizatorow spalin, wyzsza sprawno$¢ silnikow
spalinowych, poprawa jakoéci paliw). Proporcjonalnie do zmniejszania emisji postepowaé
bedzie poprawa jako$ci powietrza w poblizu drég komunikacyjnych.
Wykonane obliczenia wykazaty, ze wartosci stezen powodowanych emisjg ze spalania paliw
w silnikach pojazdéw poruszajgcych sie po drodze nie bedg przekraczaly wartosci
dopuszczalnych. Emisje zanieczyszczen do atmosfery powstajgce podczas eksploatacji
drogi w mysl przepisbw ochrony powietrza nie bedg wptywaé negatywnie na obszary
przylegte do pasa drogowego.
Z uwagi na to, iz na zewnatrz pasa drogowego wielko$¢ stezen dopuszczalnych nie bedzie
przekraczana nie ma potrzeby podejmowania dziatah ograniczajgcych oddziatywanie emisji
na stan zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego.
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Obliczenia przeprowadzone dla wariantu zerowego (niepodejmowania inwestycji) wykazaty,
ze emisja z pojazdow na istniejgcej trasie moze powodowac w centrum miasta w latach 2016
— 2026 przekroczenia stezenia dopuszczalnego tlenkow azotu. Planowany Ill etap
obwodnicy Kotobrzegu majacy wyprowadzi¢ ruch tranzytowy z centrum miasta z punktu
widzenia ochrony powietrza powinien by¢ realizowany. Oddanie do eksploatacji tej drogi
spowoduje zmniejszenie natezenia ruchu w centrum miasta, szczegdlnie ciezkich pojazdow,
a tym samym ograniczy ucigzliwos$¢ emisji w tym rejonie.
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10.3. Wody opadowe

W trakcie eksploatacji drogi zagrozeniem dla srodowiska gruntowo — wodnego mogg by¢
wody opadowe. Zazwyczaj sg one zanieczyszczone weglowodorami ropopochodnymi oraz
zawiesing ogolng.
llo§¢ wdéd opadowych zalezy od intensywnosci i czasu trwania opadéw, uksztattowania
terenu i wielko$ci odwodnienia terenu.

Rozktad fadunkdéw zanieczyszczen sptukiwanych z powierzchni utwardzonych jest bardzo

nierbwnomierny.

Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie warunkéw,

Jakie nalezy spetnic przy wprowadzaniu Sciekow do wod lub do ziemi oraz w sprawie

substancji szczegdlnie szkodliwych dla $rodowiska wodnego (Dz. U. Nr 137, poz. 984)

zawartos¢ zawiesiny ogolnej w odprowadzanych $ciekach deszczowych nie powinna

przekraczaé¢ 100 mg/dm?®, a zwigzkéw ropopochodnych 15 mg/dm?,

Dla okreslenia przewidywanych stezeh zanieczyszczen w sptywach opadowych

wykorzystano pkt 4.3. Obliczenia ekologiczne, normy PN-S-02204:1997 Drogi

samochodowe. Odwodnienie drég. Okreslone zostaly wielkosci tych zanieczyszczen w

zaleznosci od wielkosci natezenia ruchu drogowego.

Zatozenia przyjete do obliczen:

- miarodajny przeptyw to odptyw z opadéw o natezeniu g=15 m*/s/ha,

- liczba paséw ruchu n = 4 dla czesci 1 analizowanego przedsiewziecia,

- liczba paséw ruchu n = 2 dla czeéci 2 analizowanego przedsiewziecia,

- wspoifczynnik poprawkowy o wartosci 3,2/n,

- tereny sgsiadujgce z planowang inwestycjg uwzgledniono, jako tereny niezurbanizowane
dla odcinka 1i 2,

- stezenia weglowodorow ropopochodnych mieszczg sie w granicach 30% stezen
substancji ekstrahujgcych sie eterem naftowym — jest to wielkos¢, ktéra uwzglednia
rozcienczenie sciekdw wodami opadowymi z terendw niezanieczyszczonych.

Ponizej w tabeli 10.3.1. przedstawiono wielkosci stezen zawiesiny ogdlnej oraz

weglowodoréw ropopochodnych w sptywach opadowych dla roku 2016 i 2026.
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Tab.10.3.1
Stezeni Stezenie
, ezenie .
Lp. | Rok Przeble_g Natezenie ruchu zawiesiny weglowodorow
obwodnicy r ropopochodnych
ogolnej [mg/l]
[mgfl]
Wariant zerowy

1 | 2016 Czes¢ 1 28119 241,24 5,79
Czesc¢ 3 7774 177,71 4,26

> | 2026 Czesc 1 36 878 260,00 6,24
Czesc¢ 3 11 022 224,09 5,38

Wariant |

Czesc 1 10 220 185,66 4,46

3 | 2016 Czesc 2 7 620 231,26 5,55
Czes¢ 3 7 858 179,30 4,30

Czes¢ 1 13712 196,14 4,71

4 | 2026 Czes¢ 2 10 154 296,74 7,12
Czesc 3 11188 224,75 5,39

Wariant Il

Czes¢ 1 10 612 186,84 4,48

5 | 2016 Czesc 2 7 858 237,74 571
Czesc 3 8 012 182,23 4,37

Czes¢ 1 14 340 198,02 4,75

6 | 2016 Czes¢ 2 10 448 298,15 7,16
Cze$é 3 11 392 225,57 5,41

Z powyzszej tabeli wynika, iz na obecny dzien, planowana inwestycja bedzie zrodiem
ponadnormatywnych stezeh zawiesiny ogélnej w sptywach opadowych. Najgorzej ksztattuje
sie sytuacja w przypadku wariantu zerowego. Dla pozostatych dwoch wariantow wielkosci te
cechuje znaczne przekroczenie normy 100 mg/l.

Nie stanowig problemu zanieczyszczenia w postaci weglowodoréw ropopochodnych, gdyz
ich wartosci dla poszczegdlnych okreséw stanowig od okoto 30 do 50% obowigzujgcej
normy.

W zwigzku z powyzszym oraz majgc na uwadze warunki srodowiskowe planowana
inwestycja przewiduje zastosowanie uktadu oczyszczania sciekdw opadowych:
- na pierwszym odcinku, na ktérym projektowana jest kanalizacja deszczowa, przed zrzutem
do ciekow - osadniki i separatory substancji ropopochodnych,
- w przypadku odcinka 2, gdzie nie projektuje sie kanalizacji — zastosowanie powierzchni
oraz rowoéw trawiastych,
- przy rondach ,Trzebiatowska” i ,Mirocice” odprowadzenie sciekdw do istniejgcej kanalizacji
deszczowej, ktéra posiada urzgdzenia do oczyszczania sciekow,
- dla ronda ,Janiska” projektuje sie urzadzenia oczyszczania sciekow przed wylotem
kanalizacji do rzeki Stramniczki.
Zgodnie z badaniami Instytutu Ochrony Srodowiska (H. Sawicka — Siarkiewicz ,Ograniczenia
zanieczyszczen w sptywach powierzchniowych z drég. Ocena technologii i zasady wyboru”)
powyzsze urzgdzenia oczyszczajgce majg nastepujgcg skutecznosc:
— osadnik do 80%
— separator do 95%
— rowy trawiaste do 90%.
Rowy oraz powierzchnie trawiaste sg wlasciwym rozwigzaniem ograniczajgcym
ponadnormatywne wielkosci zanieczyszczen w sptywach opadowych. Mozliwosc
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zastosowania rowéw trawiastych, jako urzadzen oczyszczajgcych wynika réwniez z normy
PN-S-02204: 1997 Drogi samochodowe. Odwodnienie drog. pkt. 3 ppkt. 3.1.
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10.4. Odpady

W trakcie prowadzenia prac budowlanych, zaréwno w wariancie | jak i 1l bedag
powstawac przede wszystkim odpady zaliczane do grupy 17 — odpady z budowy, remontéw i
demontazu obiektow budowlanych oraz infrastruktury drogowej (wigczajgc glebe i ziemie z
terendw zanieczyszczonych) zgodnie z obowigzujgcym Rozporzgdzeniem Ministra
Srodowiska z dnia 27 wrze$nia 2001 r. w sprawie katalogu odpadéw (Dz. U. Nr 112, poz.
1206). Bedg to:

— odpady betonu oraz gruz betonowy i ceglany z rozbiorek drog i budynkéw — kod 17 01

01,

drewno (pnie, gatezie i karcze), pochodzgce z wycinki drzew i krzewdw kolidujgcych z

zakresem prac inwestycyjnych — kod 17 02 01,

— zlom asfaltowy — odpad o kodzie 17 03 02, pochodzgcy z rozbiorki nawierzchni oraz
frezowania nawierzchni w miejscach wigczania sie do istniejgcej ulicy,

— zelazo i stal — kod 17 04 05,

— (glebai ziemia, w tym kamienie z wykopdéw — kod 17 05 04, w przypadku, gdy nie zostanie
ponownie wykorzystana na budowie;

Przewidywane ilo$¢ powstajgcych odpadow w trakcie realizacji inwestycji przedstawiono
tabeli 10.4.1.

Tab.10.4.1.
Lp. Rodzaj odpadu — kod odpadu Przewidywana ilosé

[Mg]

1 | odpady betonu oraz gruz betonowy i ceglany z rozbiérek 250

drég i budynkéw — kod 17 01 01

2 | drewno - kod 17 02 01 80

3 | ztom asfaltowy — kod 17 03 02 500

4 | zelazoistal —kod 17 04 05 15

5 | gleba i ziemia, w tym kamienie z wykopow - kod 17 05 04 57 000

W trakcie budowy powstawa¢ bedg réwniez odpady zwigzane z funkcjonowaniem
zapleczy budowlanych. Nie przewiduje sie powstawania odpadéw zwigzanych z eksploatacjg
maszyn budowlanych i ich obstuga, gdyz naprawa i konserwacja sprzetu maszyn
budowlanych i innych pojazdéw odbywac sie bedzie poza placem budowy w odpowiednich
stacjach obstugi. Na placu budowy powstawaé beda nastepujgce odpady:

— zuzyte zrodia swiatta zawierajgce rte¢ (zaplecze placu budowy) — kod 17 09 01*,

— nie segregowane odpady komunalne (np. ré6znego rodzaju opakowania) — kod 20 03 01.
Na obecnym etapie brak jest szczegotowych informacji na temat sposobu wykonywania prac,
lokalizacji zaplecza budowy, sprzetu budowlanego i ilosci osdéb pracujgcych przy
planowanym przedsiewzigciu.

Wykonawca robot przed rozpoczeciem prac jest zobowigzany do opracowania programu
gospodarki odpadami, ktéry wymaga zatwierdzania przez odpowiedni terenowo organ.
Program bedzie okreslat doktadne ilosci i rodzaje odpadow oraz sposob ich
zagospodarowania na etapie robot budowlanych, nastepnie miejsce i sposob sktadowania po
zakonczeniu roboét. Fakt przekazania odpaddéw do utylizacji, recyklingu lub na sktadowsko
powinien by¢ potwierdzony odpowiednimi dokumentami.

Z powyzszej klasyfikacji wynika, ze zuzyte lampy fluorescencyjne powstajgce na terenie
budowy zaliczane sg do odpaddw niebezpiecznych, wobec tego powinny zostac przekazane
do odzysku lub unieszkodliwiania odbiorcy posiadajgcemu stosowne zezwolenie.

Pozostate odpady kwalifikujg sie do odpadéw innych niz niebezpieczne. W zwigzku z tym
powstajgce odpady w trakcie budowy w miare mozliwosci powinny zosta¢ wykorzystane.
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Gleba i ziemia z wykopéw, o ile nie bedg zanieczyszczone, mogg zosta¢ wykorzystane
do wyréwnania terenu i utworzenia ponownie warstwy prochniczej w sgsiedztwie pasa
drogowego po wykonaniu prac budowlanych. Zdjety humus nalezy sktadowaé¢ w specjalnych
pryzmach w takim miejscu, aby humus byt zabezpieczony przed zanieczyszczeniami, a
takze przed najezdzaniem przez pojazdy. Nadmiar gleby i ziemi moze by¢ wykorzystany
réwniez w innych miejscach wskazanych przez Urzad Miasta. Innym sposobem
zagospodarowania nadmiaru gleby i ziemi jest przekazanie jej podmiotom gospodarczym lub
osobom prywatnym.

Gleba i ziemia zanieczyszczone (np. weglowodorami ropopochodnymi) powinny byé w miare
mozliwosci oczyszczone i przekazane odbiorcom lub jesli nie bedzie to mozliwe -
wywiezione na sktadowisko odpadow.

Odpady komunalne powinny by¢é wywozone na sktadowisko odpadéw, wskazane przez
Urzad Miasta lub Gminy.

Drewno z wycinki zieleni, pnie drzew, gatezie i dragowina drzew i krzewdw, karpina drzew i
karcze krzewow réwniez powinny zostaé¢ przeznaczone do wykorzystania przez podmioty
gospodarcze lub osoby prywatne, zgtaszajgce zapotrzebowanie.

Gospodarka odpadami, powstajgcymi zaréwno na etapie budowy, jaki i eksploatacji drogi
powinna odbywac sie zgodnie z Ustawg z dnia 27 kwietnia 2001 r. o odpadach (Dz. U. Nr 62,
poz. 628 z podzniejszymi zmianami). Zgodnie z wymaganiami Ustawy o odpadach
wytwarzajgcy odpady powinien na 30 dni przed rozpoczeciem dziatalnosci powodujgcej
powstawanie odpadow przedtozyé wiasciwemu organowi informacje o wytwarzanych
odpadach oraz sposobach gospodarowania wytworzonymi odpadami, jezeli wytwarza
odpady niebezpieczne w ilosci do 0,1 Mg rocznie albo powyzej 5 Mg rocznie odpadow
innych niz niebezpieczne.

Podczas uzytkowania inwestycji powstawa¢ bedg odpady niebezpieczne jak rowniez
odpady inne niz niebezpieczne. Nalezy do nich zaliczy¢:
e odpady niebezpieczne:

— odpady o kodzie 13 05 01* - odpady state z piaskownikéw i z odwadniania olejow w
separatorach. Odpady te mogg wystgpi¢ podczas oczyszczania urzgdzen
podczyszczajgcych wody opadowe i roztopowe z drogi i rowdw odwadniajgcych.
Odpady te bedg zanieczyszczone weglowodorami ropopochodnymi i metalami
ciezkimi.

— odpady o kodzie 16 02 13* zwigzane z utrzymaniem oswietlenia drogowego.
Unieszkodliwieniem tych odpaddéw zajmie sie wyspecjalizowana firma uprawniona do
gospodarowania odpadami niebezpiecznymi.

e odpady inne niz niebezpieczne:

— odpady o kodzie 20 03 01 - nie segregowane odpady komunalne - odpady z poboczy,
np. opakowania po napojach itp. Odpady tego typu bedg usuwane przez stuzby
drogowe i wywozone na miejscowe wysypisko smieci.

— kolejng grupe odpaddéw powstajgcych w trakcie eksploatacji drogi bedg stanowity
odpady organiczne z utrzymania terenow zielonych. Najlepszym sposobem ich
utylizacji jest kompostowanie, przy czym kompost ten nie powinien bycC
wykorzystywany do celéw rolniczych.

Odpady, ktérych nie da sie wykorzysta¢ lub wykorzystanie jest nieuzasadnione nalezy
wywiez¢ na sktadowisko odpadow.

Na obecnym etapie brak jest mozliwosci szczegétowego okreslenia ilosci powstajgcych
odpadow.
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10.5. Oddziatywanie linii energetycznych WN 110 kV

Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 14 marca 2007 r. (Dz. U. 2007
nr 120 poz. 826) w sprawie dopuszczalnych poziomdéw hatasu w srodowisku okreslono
dopuszczalne poziomy hatasu powodowane przez linie elektroenergetyczne dla terenow
o okreslonym przeznaczeniu.

Najblizej potozone w odniesieniu do projektowanej linii 110 kV tereny zabudowy
mieszkaniowej wielorodzinnej znajdujg sie w odlegtosci okoto 140 m w rzucie poziomym od
skrajnego przewodu linii napowietrznej. Dla tego typu zabudowy rozporzgdzenie okresla
dopuszczalny poziom dzwieku réwny 45 dB dla pory nocy. Zrédtem hatasu wytwarzanego
przez napowietrzng linie elektroenergetyczng jest ulot oraz wytadowania powierzchniowe na
osprzecie izolacyjnym. Poziom hatasu wytwarzanego przez linie napowietrzne zalezy
gtdwnie od warunkéw pogodowych oraz od typu zastosowanych przewodoéw roboczych i
osprzetu izolacyjnego. Jak wykazujg pomiary wykonywane w bezposrednim sgsiedztwie
pracujgcych linii elektroenergetycznych 110 kV, poziomy hatasu emitowane przez tego
rodzaju linie nie przekraczajg w odlegtosci kilkunastu metrow od osi linii wartosci 35 dB.
Nalezy stwierdzi¢, ze dla linii 110 kV, natezenie hatasu w zadnych warunkach pogodowych
nie przekracza wartosci dopuszczalnej. Tereny chronione akustycznie w odniesieniu do
projektowane;j linii przedstawiono na zatgczniku graficznym.

Linia kablowa 110 kV nie jest zrodtem dzwiekdw w zwigzku z tym nie stwierdza sie
przekroczenia dopuszczalnych jego poziomow.

Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 30 pazdziernika 2003 r. (Dz. U.
2003 nr 192 poz. 1883) w sprawie dopuszczalnych pozioméw pdl elektromagnetycznych w
srodowisku oraz sposobdéw sprawdzania dotrzymania tych pozioméw w Tabeli 1 okreslono
dopuszczalne poziomy pdl elektromagnetycznych dla terenéw pod zabudowe mieszkaniowa.
Dla pola elektromagnetycznego o czestotliwosci 50 Hz maksymalna wartos¢ sktadowej pola
elektrycznego moze wynosi¢ 1 kV/m, a maksymalna wartos¢ sktadowej pola magnetycznego
moze wynosi¢ 60 A/m
W przypadku linii napowietrznej poziom 1 kV/m, przy zatozeniu najbardziej niekorzystnych
warunkéw, bedzie wystepowat w odlegtosci 5 m w rzucie poziomym od skrajnego przewodu
linii, na wysokos$ci 2 m od poziomu gruntu.

W odniesieniu do sktadowej pola magnetycznego nalezy stwierdzi¢, ze linie napowietrzne o
napieciu 110 kV wytwarzajg pole magnetyczne, przy najwigkszym obcigzeniu linii, o
wartosciach dochodzacych do 20 A/m. W miare oddalania sie od linii poziom pola
magnetycznego maleje.

W przypadku projektowanej linii przy zatozeniu najbardziej niekorzystnych warunkow pracy,
w odlegtosci 5 m w rzucie poziomym od skrajnego przewodu linii, na wysokosci 2 m od
poziomu gruntu wartos¢ sktadowej pola magnetycznego moze osiggng¢ poziom 10 A/m, a
wiec wielokrotnie nizszy od dopuszczalnego.

Projektowana linia kablowa 110kV ukfadana bedzie na minimalnej gtebokosci 1m w uktadzie
trojkatnym. Dla powyzszego uktadu kabli obliczono wartosci natezenia pola
elektromagnetycznego na wysokosci terenu h= 0,0m oraz na wysokosci h=2,0m,
odpowiadajgce odlegtosciom od wigzki kabli odpowiednio 1 m i 3 m. Z uwagi na
zastosowanie kabla elektroenergetycznego wysokiego napiecia, wyposazonego w zyte
powrotng stanowigca ekran dla pola elektrycznego jego warto$é do ograniczona jest do zera.
Natomiast wartos¢ natezenia pola magnetycznego proporcjonalna jest do wartosci
przeptywajgcego pradu. Producent kabli wykonat obliczenia rozktadu pola magnetycznego
dla pradu réwnego 320 A. Maksymalna wartos¢ pola magnetycznego wynosi 4,57 uT (3,6
A/m), wraz ze wzrostem odlegtosci od kabla maleje osiggajac wartos¢ 2,5 pT (1,8 A/m) w
odlegtosci 1 m oraz 0,5 uT (0,36 A/m) w odlegtosci 3 m. Obliczenia potwierdzity, ze obliczona
warto$¢ natezenia pola magnetycznego nie przekracza dopuszczalnych przez przepisy
wartosci.
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Podsumowujgc: w przedstawionej analizie okreslono maksymalne wartosci natezenia pola
elektrycznego i magnetycznego, ktére moga wystepowaé w okolicach srodkow przeset linii
napowietrznej, czyli tam gdzie odlegto$¢ przewodéw roboczych od ziemi jest najmniejsza.
Wartosci natezenia pdl elektrycznego i magnetycznego spadajg w miare zblizania sie do
konstrukcji stupow oraz w bardzo duzym stopniu w miare oddalania sie od osi linii
napowietrznej.

W przypadku projektowanej linii rzeczywiste odlegto$ci przewoddéw roboczych od
powierzchni ziemi bedg o okoto 11+19 m wieksze od wymaganych przez przepisy.
Spowoduje to dodatkowe obnizenie wystepujgcych podczas pracy linii wartosci  pdl
elektrycznego i magnetycznego w miejscach dostepnych dla ludnosci. Dla projektowanej linii
napowietrznej nie bedzie konieczne wykonywanie ciggtego lub okresowego monitoringu pola
elektromagnetycznego w otoczeniu linii. Wystarczajgce dla oceny rozkfadu padl elektrycznego
i magnetycznego bedg pomiary wykonane po oddaniu linii do eksploatacji.

Napowietrzne linie energetyczne 110kV charakteryzujg sie duzg odpornoscig na
zagrozenia wynikajgce z warunkow srodowiskowych.
Gtéwnym zagrozeniem dla eksploatowanych napowietrznych linii elektroenergetycznych,
wynikajgcym z nietypowych warunkow eksploatacji sg uszkodzenia mechaniczne, ktorych
skutkiem moze by¢ niebezpieczne obnizenie sie przewoddw lub ich zerwanie. Takie sytuacje
mogg sie zdarzy¢ w wyniku nieprzewidywalnych zjawisk przyrodniczych. Tego typu
uszkodzenia napowietrznych linii 110 kV wystepujg bardzo rzadko. System energetyczny
poprzez stosowanie odpowiednich zabezpieczen, ktére automatycznie odtgczajg napiecie na
uszkodzonych odcinkach linii jest przygotowany na unikanie zagrozen mogacych by¢
przyczyng porazenia prgdem elektrycznym w przypadku obnizenia przewoddw znajdujgcych
sie pod napieciem.
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10.6. Oddziatywanie posrednie inwestycji

Etap budowy
W trakcie budowy drogi emisja zanieczyszczen do powietrza atmosferycznego ma

charakter chwilowy i lokalny — zmienia sie w zaleznosci od miejsca i fazy budowy drogi, znika
wraz z zakonczeniem budowy odcinka drogi.

Podczas prac zwigzanych z budowg drogi ma miejsce emisja zarowno zorganizowana, jak i
niezorganizowana: gazéw wylotowych z silnikéw spalinowych, maszyn drogowych i srodkéw
transportu, pytu podczas prac ziemnych i w wyniku ruchu pojazdéw po nieutwardzonych
nawierzchniach, weglowodoréw w czasie uktadania i utwardzania nawierzchni bitumicznych.
Emisja w trakcie budowy drogi moze spowodowac lokalng ucigzliwosé, szczegolnie w
punktach inwestycji zblizonych do terendw zamieszkania. Poniewaz projektowana
obwodnica przebiega na wiekszosci trasy w znacznym oddaleniu od zabudowy, takie
oddziatywanie ucigzliwe moze powstac jedynie sporadycznie.

Z uwagi na wielkos¢, chwilowy charakter i zmiennos¢ miejsc wystepowania emisja do
powietrza w czasie budowy nie spowoduje zagrozenia degradaciji gleb lub zanieczyszczenia
wod powierzchniowych. Gros emisji pytdbw powstaje w wyniku operacji przemieszczania lub
magazynowania kruszyw naturalnych, ktérych pyly nie stanowig zanieczyszczenia
Srodowiska.

Posrednio budowa drogi bedzie miata wptyw na wielkos¢é emisji w obstugujgcych inwestycje
wytworniach betonu i mas bitumicznych oraz wyrobiskach i sktadowiskach kruszyw.
Zwigzana z ich dziatalnoscig emisja niezorganizowana i zorganizowana pytdbw oraz
weglowodoréw moze byc¢ zrédtem lokalnej, znacznej ucigzliwosci. Ten posredni wptyw moze
wystgpi¢ w sposéb okresowy i jest trudny do okre$lenia ilosciowego.

Etap eksploatacii.

Ocena wptywu emisji z projektowanej obwodnicy na stan zanieczyszczenia powietrza
wykazata, ze eksploatacja drogi bedzie ucigzliwa z punktu widzenia przepiséw ochrony
powietrza. Przewidywana w oparciu o prognozowane wielkosci ruchu drogowego emisja do
powietrza nie spowoduje przekroczeh stezen dopuszczalnych w powietrzu. Whnioski te sg
rébwniez stuszne przy uwzglednieniu skumulowanego oddziatywania ruchu na
skrzyzowaniach obwodnicy z gtdwnymi drogami w obrebie miasta o najwiekszym natezeniu
ruchu (ul. 6 Dywizji Piechoty, ul. Krzywoustego, ul. Koszalinska).

Emisja do powietrza wzdtuz obwodnicy moze jednak posrednio, szczegdlnie po wieloletnim
okresie eksploatacji, wptyng¢ na stan zanieczyszczenia gleb w bezposrednim sgsiedztwie
obwodnicy. Chodzi tu szczegdlnie o Sladowe ilosci metali ciezkich zawartych w pytach
emitowanych ze spalinami z paliw, reprezentowanych zwykle w analizach przez otéw. Mimo,
ze paliwa zawierajg obecnie niewielkie ilos¢ metali ciezkich, ich kumulacja w glebach w pasie
przydrogowym moze spowodowac oddziatywania negatywne.

llosciowa ocena akumulacji metali ciezkich z wystepujgcej obecnie emisji drogowych jest
bardzo trudna do okreslenia. Publikowane w ostatnich kilku latach wyniki badah w tym
zakresie sg niejednoznaczne i wykazujg czesto, ze podwyzszona zawartos¢ metali ciezkich
w prébach jest spowodowana innymi zrodtami niz droga lub tez wynika z okresu
poprzedniego, gdy stosowano etylizowanie benzyn.
Wystgpienie oddziatywania negatywnego emisji metali ciezkich moze by¢ spowodowane
poprzez przemieszczanie sie ich do innych elementéw srodowiska: wod powierzchniowych i
podziemnych oraz flory i fauny.
Splywy wdéd opadowych z obwodnicy nie powinny trafiaé w sposéb bezposredni do
srodowiska wodnego. Dla planowanej obwodnicy przewidziano rozwigzania minimalizujgce
mozliwos¢ sptywu zawiesiny z drogi do wdéd powierzchniowych i podziemnych. Dla ochrony
wod powierzchniowych i podziemnych zaprojektowano skuteczny system oczyszczania.
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Metale ciezkie mogg by¢ asymilowane z gleby przez roslinnos¢ przydrozng, ktora nie
powinna trafia¢ do tancucha pokarmowego zwierzat. Nie nalezy wiec, stwarza¢ mozliwosci
wypasania takg roslinnoscig zwierzgt gospodarskich.

W czasie eksploatacji obwodnicy wpltyw na powietrze atmosferyczne mogg mieé réwniez
ewentualne sytuacje awaryjne, ktére spowodowane mogg by¢ przez wypadki drogowe, w
ktérych uczestnikami beda pojazdy przewozace substancje niebezpieczne, gtéwnie gazy,
paliwa i rozpuszczalniki i inne substancje lotne. Skutki takich sytuacji sg trudne do
oszacowania.
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11.0bszary podlegajgce ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia
2004 r. o ochronie przyrody, znajdujagce sie w zasiegu znaczacego
oddziatywania przedsiewziecia

Planowana obwodnica koliduje z obszarami Natura 2000.
Wg wariantu | obwodnica przecina obszar PLH320007 Dorzecze Parsety na odcinku od km
1+160 do km 2+030 i od 2+150 do 2+520, dtugos¢ odcinkéw kolizji 1,24 km.
Wg wariantu Il obwodnica przecina obszar PLH320007 Dorzecze Parsety na odcinku od km
1+160 do km 2+420, dtugos¢ odcinka kolizji 1,26 km.
W wariancie | i Il obwodnica przecina obszar PLH320017 Trzebiatowsko-Kotobrzeski Pas
Nadmorski na odcinku od km 2+970 do km 4+300, dtugos¢ odcinka kolizji 1,33 km.

Planowany etap Ill obwodnicy poprowadzony zostanie po potudniowo-wschodnim obrzezu
miasta Kotobrzegu. Obwodnica przebiega¢ bedzie przez obszar Natura 2000 - Dorzecze
Parsety w odl. ok. 0,3 km od pétnocnej jego granicy oraz przez obszar Natura 2000
Trzebiatowsko-Kotobrzeski Pas Nadmorski w odl. ok. 0,1 km od pdétnocnej granicy tego
obszaru. Na pdétnoc od granicy tych obszarow Natura 2000 i projektowanej obwodnicy
znajduje sie zabudowa miasta Kotobrzeg.

Odcinek obwodnicy przechodzacy przez obszar Dorzecze Parsety ma powierzchnie 3,72 ha,
co zajmuje 0,013% catkowitej powierzchni tego obszaru.

Odcinek obwodnicy przechodzgcy przez obszar Trzebiatowsko-Kotobrzeski Pas Nadmorski
ma powierzchnig 2,66 ha, co zajmuje 0,015% catkowitej powierzchni tego obszaru.

Do analizy wplywu przedsiewziecia wykorzystano opracowanie pt. Ocena planéw i
przedsiewzie¢ znaczgco oddziatujgcych na obszary Natura 2000. Wytyczne metodyczne
dotyczgce przepisow Artykutu 6(3) i (4) Dyrektywy Siedliskowe 92/43/EWG wydane przez
WWEF Polska, 2005 (ttumaczenie z Imapcts Assessment Unit School of Plannig Oxford
Brookes University).

Dorzecze Parsety (PLH320007) — obszar majgcy znaczenie dla Wspdlnoty w pétnocno-
zachodniej Polsce, utworzony w dolinach dorzecza Parsety, o catkowitej powierzchni
27 710,43 ha, w catosci w woj. zachodniopomorskim, na Pobrzezu Koszalinskim, Pobrzezu
Szczecinskim i Pojezierzu Zachodniopomorskim.
Celem utworzenia obszaru jest zachowanie w stanie niepogorszonym wystepujgcych w jego
granicach siedlisk przyrodniczych i gatunkow zwierzat wymienionych w Zatgczniku Il
Dyrektywy Siedliskowej Rady 92/43/EWG. Przedmiotem ochrony jest 25 rodzajéw
stwierdzonych tu siedlisk przyrodniczych oraz 11 gatunkéw ssakow, ptazéw, ryb i owadéw.
Chronione siedliska pokrywajg ponad 50% powierzchni obszaru. Najwiekszy obszar zajmujg
takie chronione siedliska jak: tegi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe, kwasne
buczyny, grad subatlantycki, pomorski kwasny las brzozowo-debowy, torfowiska zasadowe o
charakterze miak, turzycowisk i mechowisk, swieze tgki uzytkowane ekstensywnie.
Jest to obszar o kluczowym znaczeniu dla zachowania pomorskiej populacji kokoryczy
drobnej, ztoci pochwowatej, grgzela drobnego, sledziennicy naprzeciwlistnej. Dorzecze
Parsety oferuje takze bardzo dobrze zachowane biotopy dla ptakéw drapieznych i
zwigzanych z obszarami wodno-btotnymi oraz innych zwierzat, m.in. wydry, bobra, fososia.
Jedyna zatwierdzona forma ochrony przyrody to OSO Ostoja Drawska PLB320019.

Trzebiatowsko-Kotobrzeski Pas Nadmorski (PLH320017) — obszar majgcy znaczenie dla
Wspdlnoty w potnocno-zachodniej Polsce, nad Morzem Battyckim, o powierzchni
17 468,79 ha, w catosci w woj. zachodniopomorskim, na Pobrzezu Szczecinskim. Celem
utworzenia obszaru jest ochrona siedlisk typowych dla potudniowego wybrzeza Morza
Battyckiego. Stwierdzono wystepowanie 17 chronionych siedlisk przyrodniczych, m.in.:
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bagienne solniska nadmorskie, nadmorskie wydmy biate i szare, lasy tegowe, nadrzeczne
zarosla wierzbowe, grad subatlantycki, ptytkie ujscia rzek oraz 28 gatunkow z Zat. | DP i 7
gatunkow z Zat. Il DS., m.in. orlik krzykliwy, rybotéw, derkacz, wydra, foka szara, mindg
morski oraz 22 siedlisk przyrodniczych z Zat. | DS, m.in. uj$cia rzek, jeziora przymorskie,
kidzina na brzegu morskim, klify na wybrzezu Battyku, wydmy nadmorskie, solniska
nadmorskie, torfowiska wysokie. Zatwierdzone formy ochrony przyrody to: rezerwat Liwia
tuza, Obszar Chronionego Krajobrazu Koszalinski Pas Nadmorski, OSO Zatoka Pomorska
PLB990003 i Wybrzeze Trzebiatowskie PLB320010.

Granice zasiegu oddziatywania przedsiewziecia wyznaczono na podstawie emisji hatasu
drogowego w otoczeniu inwestycji. Jako granice przyjeto izofony o poziomie hatasu 56 dB
jak dla pory nocy. Emisje pozostatych substancji i ucigzliwosci majg zasieg mniejszy niz
hatas drogowy.
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11.1. Przedmioty ochrony w obszarach Natura 2000, ktérych dotyczy
inwestycja

Typy siedlisk wymienione w Zataczniku | Dyrektywy Rady 92/43/EWG, stwierdzone w
PLH320007 Dorzecze Parsety — wg stanu aktualizacji SDF z 02. 2008 r.*

* w kwietniu 2008 r. zostat powotany Wojewddzki Zespot Specjalistyczny w celu uzupetnienia
istniejgcej sieci obszaréw na terenie Wojewodztwa Zachodniopomorskiego. Wykonano i
przekazano projekty nowych obszarow siedliskowych oraz uzupetnienia juz istniejgcych — w
tym uzupetnienie SDF-u obszaru PLH320007 Dorzecze Parsety o siedliska solniskowe 1310
i 1340. Uzupetnienia istniejgcych obszaréw ochrony siedlisk nie zostaty dotgd wprowadzone
do bazy informacji o sieci Natura 2000, w zwigzku z czym ponizsza lista, obejmujgca 23 typy
siedlisk jest niepetna:

3110 Jeziora lobeliowe; 3150 Starorzecza i naturalne eutroficzne zbiorniki wodne ze
zbiorowiskami z Nympheion, Potamion , 3160 Naturalne, dystroficzne zbiorniki wodne; 3260
Nizinne i podgérskie rzeki ze zbiorowiskami wiosienicznikow Ranunculion fluitantis; 3270
Zalewane muliste brzegi rzek ; 4010 Wilgotne wrzosowiska z wrzoscem bagiennym (Ericion
tetralix); 4030 Suche wrzosowiska (Calluno-Genistion, Pohlio-Callunion, Calluno-
Arctostaphylion), 6120 Cieptolubne, srédladowe murawy napiaskowe (Koelerion glaucae);
6410 Zmiennowilgotne tgki trzeslicowe (Molinion); 6430 Ziotorosla gorskie (Adenostylion
alliariae) i ziotorosla nadrzeczne (Convolvuletalia sepium); 6510 Nizowe i gorskie swieze taki
uzytkowane ekstensywnie (Arrhenatherion elatioris); 7110 Torfowiska wysokie z roslinnoscig
torfotworczg (zywe); 7120 Torfowiska wysokie zdegradowane, lecz zdolne do naturalnej i
stymulowanej regeneracji; 7140 Torfowiska przejsciowe i trzesawiska (przewaznie z
roslinnoscig z Scheuchzerio-Caricetea); 7150 Obnizenia na podiozu torfowym z roslinnoscig
ze zwigzku Rhynchosporion; 7230 Goérskie i nizinne torfowiska zasadowe o charakterze
mtak, turzycowisk i mechowisk; 9110 Kwasne buczyny (Luzulo-Fagenion); 9130 Zyzne
buczyny (Dentario glandulosae-Fagenion, Galio odorati-Fagenion); 9160 Gragd subatlantycki
(Stellario-Carpinetum); 9170 Grad $rodkowoeuropejski i subkontynentalny (Galio-
Carpinetum, Tilio-Carpinetum); 9190 Pomorski kwasny las brzozowo-debowy (Betulo-
Quercetum); 91DO0 Bory i lasy bagienne (Vaccinio uliginosi-Betuletum pubescentis, Vaccinio
uliginosi-Pinetum); 91EO tegi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe (Salicetum albo-
fragilis, Populetum albae, Alnenion); 91F0 tegowe lasy debowo-wigzowo-jesionowe
(Ficario-Ulmetum).

Sposréd wymienionych w_SDF _typédw chronionych siedlisk — w_zasiegu oddziatywania
planowanego odcinka obwodnicy znajduje sie siedlisko 3260 Nizinne i podgdérskie rzeki ze
zbiorowiskami_wtosienicznikdéw Ranunculion fluitantis. Nalezy tu rzeka Parseta, na ktorej
budowany bedzie most. Na odcinku przewidzianym pod budowe mostu nie wystepuje
roslinnos¢ wodna — agregacje waskolistnych rdestnic, jezogtowki i wtosienicznikow pojawiaja
sie we fragmencie rzeki, przeptywajgcym przez tereny zabudowane oraz na licznych
odcinkach w gérnym biegu rzeki. Lokalne prace na dnie rzeki i okresowe zamulenie wody nie
powinny istotnie wptyna¢ na stan siedliska.

Poza wymienionymi w SDF typami siedlisk, bedacymi przedmiotami ochrony w Obszarze, do
siedlisk chronionych nalezg wystepujgce w zasiegu oddziatywania inwestycji siedliska
solniskowe: 1310 $rodlgdowe btotniste solniska z solirodem (Salicornion ramosissimae) i
1340 $rodlgdowe stone tagki, pastwiska i szuwary (Glauco-Pucciniellietalia), szczegétowo
opisane w dalszej czesci opracowania.

Rosliny wymienione w Zalaczniku Il Dyrektywy Rady 92/43/EWG: brak
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Inne wazne rosliny: Angelica archangelica, Asarum europaeum, Callitriche stagnalis,
Campanula latifolia, Carex arenaria, Carex atherodes, Carex chordorrhiza, Carex limosa,
Chimaphila umbellata, Chrysosplenium oppositifolium, Convallaria majalis, Dactylorhiza
incarnata, Dactylorhiza majalis, Daphne mezereum, Diphasiastrum complanatum, Drosera
anglica, Drosera intermedia, Drosera rotundifolia, Dryopteris cristata, Epipactis atrorubens,
Epipactis helleborine, Epipactis palustris, Equisetum telmateia, Erica tetralix, Gagea
spathacea, Galanthus nivalis, Galium odoratum, Hedera helix,

Helodium blandowii, Hepatica nobilis, Isoetes lacustris, Ledum palustre, Linnaea borealis,
Listera ovata,

Lobelia dortmanna, Lonicera periclymenum, Lycopodium annotinum, Lycopodium clavatum,
Matteuccia struthiopteris, Menyanthes trifoliata, Neottia nidus-avis, Nuphar lutea, Nuphar
pumila, Nymphaea alba,

Nymphaea candida, Ononis spinosa, Pedicularis sylvatica, Platanthera bifolia, Platanthera
chlorantha, Polemonium coeruleum, Polypodium vulgare, Primula veris, Pulsatilla pratensis,
Ribes nigrum, Sorbus intermedia, Taxus baccata, Tomentypnum nitens, Trollius europaeus,
Viburnum opulus, Vinca minor

Zaden z wymienionych rzadkich, chronionych i zagrozonych gatunkéw nie znajduje sie w
zasiequ oddziatywania planowanego odcinka Obwodnicy.

Najblizsze stanowiska gatunkéw chronionych, wymienionych w SDF (wg stanu aktualizacji z
2008 r.) to stanowiska grgzela zottego Nuphar lutea i dziegiela litwora nadbrzeznego
Angelica archangelica ssp. litoralis, zwigzane z Kanatem Drzewnym i Parseta, ale w odcinku
przeptywajacym przez tereny zabudowane — w znacznej odlegtosci od planowanego odcinka
Obwodnicy.

Poza gatunkami wymienionym w SDF — do gatunkow rzadkich, chronionych i zagrozonych,
wystepujgcych w zasiegu oddziatywania inwestycji, nalezg wszystkie stonorosla, wymienione
i szczegbdtowo opisane w dalszej czesci opracowania.

Typy siedlisk wymienione w Zalaczniku | Dyrektywy Rady 92/43/EWG, stwierdzone w
Obszarze PLH320017 Trzebiatowsko-Kotobrzeski Pas Nadmorski wg stanu aktualizacji
SDF z 02. 2008 .

Wykaz 22 typow chronionych siedlisk:

1130 Estuaria; 1150 Laguny przybrzezne; 1210 Kidzina na brzegu morskim; 1230 Klify na
wybrzezu Battyku; 1330 Solniska nadmorskie (Glauco-Puccinietalia czesS¢ - zbiorowiska
nadmorskie); 2110 Inicjalne stadia nadmorskich wydm biatych; 2120 Nadmorskie wydmy
biate (Elymo-Ammophiletum); 2130 Nadmorskie wydmy szare; 2160 Nadmorskie wydmy z
zaroslami rokitnika; 2170 Nadmorskie wydmy z zaroslami wierzby piaskowej; 2180 Lasy
mieszane i bory na wydmach nadmorskich; 2330 Wydmy $rédlgdowe z murawami
napiaskowymi; 3150 Starorzecza i naturalne eutroficzne zbiorniki wodne ze zbiorowiskami z
Nympheion, Potamion; 4010 Wilgotne wrzosowiska z wrzo$scem bagiennym (Ericion
tetralix); 4030 Suche wrzosowiska (Calluno-Genistion, Pohlio-Callunion, Calluno-
Arctostaphylion); 6430 Ziotorosla gorskie (Adenostylion alliariae) i ziotorosla nadrzeczne
(Convolvuletalia sepium); 7110 Torfowiska wysokie z roslinnoscig torfotwdrczg (zywe); 7120
Torfowiska wysokie zdegradowane, lecz zdolne do naturalnej i stymulowanej regeneracji;
9130 Zyzne buczyny (Dentario glandulosae-Fagenion, Galio odorati-Fagenion); 9160 Grad
subatlantycki (Stellario-Carpinetum); 91DO0 Bory i lasy bagienne (Vaccinio uliginosi-Betuletum
pubescentis, Vaccinio uliginosi-Pinetum); 91EO0 tegi wierzbowe, topolowe, olszowe i
jesionowe (Salicetum albo-fragilis, Populetum albae, Alnenion).
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Zaden z wymienionych typow siedlisk nie znajduje sie w zasiequ oddziatywania
planowanego odcinka Obwodnicy.

ROSLINY wymienione w Zataczniku Il Dyrektywy Rady 92/43/EWG
1614 Apium repens

Wystepowanie gatunku nie dotyczy obszaru oddziatywania planowanego odcinka Obwodnicy

Inne wazne rosliny: Aster tripolium, Betula humilis, Carex arenaria, Carex limosa,
Centaurium erythraea, Chimaphila umbellata, Convallaria majalis, Dactylorhiza incarnate,
Dactylorhiza maculata, Dianthus arenarius, Dianthus carthusianorum, Diphasium
complanatum, Drosera anglica, Drosera rotundifolia, Dryopteris cristata, Epipactis
atrorubens, Epipactis helleborine, Erica tetralix, Eryngium maritimum, Frangula alnus,
Galium odoratum, Glaux maritima, Goodyera repens, Hedera helix, Helichrysum arenarium,
Hippophae rhamnoides, Lathyrus palustris, Ledum palustre, Listera cordata , Lonicera
periclymenum, Lycopodium annotinum, Lycopodium clavatum, Menyanthes trifoliata, Myrica
gale, Neottia nidus-avis, Nuphar lutea, Nymphaea alba, Ornithogalum umbellatum, Plantago
maritima, Platanthera bifolia, Polypodium vulgare, Primula veris, Ribes nigrum, Salsola kali
ssp. kali, Samolus valerandi, Saxifraga tridactylites, Sorbus intermedia, Viburnum opulus,
Vinca minor.

Zaden z wymienionych** rzadkich, chronionych i zagrozonych gatunkéw nie znajduje sie w
zasiequ oddziatywania planowanego odcinka Obwodnicy.

**Najblizsze stanowiska wymienionych gatunkéw stonoro$li znajdujg sie w zasiegu
oddziatywania inwestycji w pobliskim obszarze PLH320007 Dorzecze Parsety, gdzie jednak
nie zostaty uwzglednione w SDF; wykaz tych gatunkéw w SDF Obszaru PLH320017
Trzebiatowsko-Kotobrzeski Pas Nadmorski dotyczy solnisk w odlegtej, zachodniej czesci
Kotobrzegu (Owcze Bagno) i solnisk koto Mrzezyna.
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11.2. Inwentaryzacja i charakterystyka flory, zbiorowisk roslinnych i
siedlisk przyrodniczych we fragmentach Obszaréw Natura 2000,
ktorych dotyczy planowana inwestycja

Materiat i metody

Inwentaryzacja i charakterystyka flory, zbiorowisk roslinnych i siedlisk przyrodniczych
we fragmentach obu Obszaréw Natura 2000, z ktérymi koliduje planowana obwodnica,
zostata wykonana na zlecenie Koordynatora Opracowania w sezonie wegetacyjnym 2008
roku. Badania wykonano standardowymi metodami:

- metodg marszrutowg spisywano wszystkie gatunki flory;
- w najbardziej reprezentatywnych ptatach roslinnosci wykonywano zdjecia fitosocjologiczne
metodg Brauna-Blanqueta. Na ustalonych powierzchniach (15-25 m? w fitocenozach
szuwarowych i tgkowych, 6-10 m? - w fitocenozach solniskowych) sporzadzano spisy
gatunkéw wraz z ich procentowym udziatem w badanych ptatach oraz oceng zywotnosci;
- w ptatach roslinnosci halofilnej zatozono transekty z precyzyjng lokalizacjg (GPS) miejsc
wykonywania zdje¢ fitosocjologicznych oraz oceny warunkéw siedliskowych.
- na podstawie warunkéw siedliskowych, sktadu gatunkowego i zdje¢ fitosocjologicznych
okreslono typy siedlisk przyrodniczych.
Wspdétrzedne geograficzne srodka referencyjnych ptatow siedlisk solniskowych:
1310 Srodladowe btotniste solniska z solirodem (Salicornion ramosissimae)
N 54 09 57,7 —-E 1534 54,5
N 54 09 58,3 — E 15 34 48,7
N 54 10 02,7 — E 15 34 56,7
N541001,4-E153454,1
Wspotrzedne geograficzne srodka referencyjnych ptatéw siedliska
*1340 srédladowe stone taki, pastwiska i szuwary (Glauco-Puccinellietalia)
N 540957,7-E153511,0
N 54 09 57,1 — E15 34 58,2
N541001,2-E 153454,3

Oproécz badan przeprowadzonych w 2008 roku, do charakterystyki szaty roslinnej
postuzyty takze autorskie dane z waloryzacji miasta i gminy Kolobrzeg (Bosiacka B., Stepien
E. 2001 Bosiacka, Radziszewicz, Stepien E. 2002) oraz z prowadzonego od 1999 roku
monitoringu solnisk w dolinie Parsety. Ostatnie prace monitoringowe przeprowadzono w
czerwcu 2012 roku. Czesci wynikow badan dostepna jest w postaci mscr (Bosiacka B.,
Stepien E. 2001; Bosiacka, Radziszewicz, Stepien E. 2002), cze$¢ zostata opublikowana
(Bosiacka, Stepien 2001; Bosiacka, Stepien 2002; Bosiacka, Stachowiak 2007; Pienkowski,
Bosiacka, Witek M. 2008; Bosiacka, Podlasinski, Pienkowski 2011). Wykorzystano takze
materiaty archiwalne (Preuss 1910,1911-1912; Dibbelt 1922, 1930; Piotrowska 1961, 1974).
Wszystkie fotografie sg autorstwa dr Beaty Bosiackiej (B.B.)

11.2.1. Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk PLH320007 Dorzecze Parsety

Charakterystyka flory, zbiorowisk roslinnych i siedlisk przyrodniczych we fragmencie
Obszaru Dorzecze Parsety, ktérego dotyczy planowana inwestycja.

We fragmencie Obszaru, ktérego dotyczy inwestycja, tj. miedzy Kotobrzegiem i
Budzistowem dominujgca formg uzytkowania terenu sg zaniedbane uzytki zielone, majace
obecnie gtéwnie charakter rozlegtych trzcinowisk. Przy ulicy Bolestawa Krzywoustego, na
wysokosci Janisk, znajduje sie gospodarstwo rolne z polami uprawnymi.

Ze wzgledu na nieaktualne dane w SDF Obszaru, brak jest w tym zrédtowym dokumencie
informacji o dwoch chronionych siedliskach przyrodniczych:
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e znanych juz na poczatku XX wieku, a nastepnie ponownie odkrytych w latach 80-tych
(Stachowiak inf. ustna) i udokumentowanych w 1999 roku stonych tgkach i
pothalofilnych szuwarach (*1340);

¢ odnalezionych w latach 80-tych XX w. (Stachowiak inf. ustna) i udokumentowanych w
2006 roku stonych btotach z solirodem (1310),

Planowany trzeci etap przedsiewziecia drogowego przecina Obszar na odcinku miedzy
Kotobrzegiem a Budzistowem, na wschodnim brzegu Parsety, przechodzi przez rzeke,
Wyspe Solng, Kanat Drzewny i fgczy sie z planowang trasg Il etapu przedsiewziecia w wezle
Trzebiatowska. Czes¢ trasy planowanego Il etapu, dochodzgca od potudniowego-zachodu
do ul. Bolestawa Krzywoustego i do ronda Janiska znajduje sie poza obszarami Natura 2000.
Czes¢ trasy przebiegajgca przez Wyspe Solng nie wigze sie obecnie ze zniszczeniem
naturalnych siedlisk, gdyz zostaty one juz wczeéniej przejete pod ogrody dziatkowe. Wigzato
sie to z catkowitg degradacjg obszaru naturalnych wyptywow solanki na Wyspie, co zostato
poprzedzone likwidacjg istniejgcego tam do lat 80-tych XX wieku rezerwatu roslinnosci
halofilnej. Pozostaty, przebiegajacy przez Dorzecze Parsety fragment opisywanej trasy
przecina obszar porosniety przez szuwary, wilgotne i $wieze tgki oraz stonorosla, zwigzane z
najcenniejszymi siedliskami przyrodnicze na wschodnim brzegu Parsety.

Fragment Obszaru na wschodnim brzegu Parsety, miedzy Kotobrzegiem a Budzistowem
(obejmujacy planowany UE ,Stonawa” i czes¢ planowanego UE ,Dolina Stramniczki”) jest
obecnie zdominowany przestrzennie przez jeden typ roslinno$ci — szuwar trzcinowy
Phragmitetum australis (Fot.1). Trzcina rozprzestrzenita sie tam na skutek zaniedban i
zaniechania uzytkowania rolniczego tego 50-hektarowego terenu. Ze wzgledu na
agregacyjny charakter szuwaru trzcinowego, jest on na wiekszosci opisywanego terenu
ubogi gatunkowo. Na obrzezach szuwaréw, m.in. nad licznymi rowami melioracyjnymi,
trzcinie towarzyszg gatunki kadiubowo wyksztatconych zbiorowisk welonowych: kielisznik
zaroslowy Calystegia sepium, koscienica wodna Myosoton aquaticum, zywokost lekarski
Symphytum officinale oraz gatunki nitrofilne: pokrzywa zwyczajna Urtica dioica, ostrozen
polny Cirsium arvense, oset kedzierzawy Carduus crispus. W centralnej czesci kompleksy
trzcinowisk rozproszone sg ptaty szuwaru z turzycg brzegowg Carex riparia i btotng i C.
acutiformis, miejscami z duzym udziatem rutewki zo6ttej Thalictrum flavum.

: A N X } @ N .
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Fot.l.Szwary trzcinowe dominujgce na wschodni brzegu Parsty
miedzy Kotobrzegiem i Budzistowem (fot. B.B.)
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W poinocnej czesci terenu, miedzy linig energetyczng a rzekg Stramniczka, przez
trzcinowiska, od ul. Bolestawa Krzywoustego az do brzegow Parsety, prowadzi obecnie silnie
zarosnieta tzw. Droga Solna (Fot. 2). Jeszcze w latach 80-tych XX wieku obserwowane byty
na tej drodze obfite wykwity soli (!) i liczne stonorosla, w szczgtkowych ilosciach stwierdzone
tam przez autorke ostatni raz w 1999 roku.

Fot.2. Zarastajgca trzcing, mozga i trzcinnikiem ,Droga Solna” (fot. B.B.)

W miejscu, gdzie ,Droga Solna” dochodzi do ul. Bolestawa Krzywoustego pod koniec lat
90-tych XX w. zaczeto nielegalnie wysypywac gruz, co mimo interwencji u éwczesnego
Wojewddzkiego Konserwatora Przyrody, doprowadzito do niemal catkowitego zniszczenia
stonej tgki i szuwaru poéthalofilnego, rozwijajgcego sie na potudniowym brzegu Stramniczki.
W kolejnych latach ponawiano, mimo zakazu, ten proces dewastacji, co ostatecznie
skutkowato catkowitym zanikiem stonorosli z tego fragmentu terenu, obecnie porosnietego
przez roslinnosc¢ ruderalng (Fot. 3).

o

Fot.3. Zasypane gruzemolisko na Stramniczkg (fot. B.B.)

Po obu stronach koncowego odcinka Drogi Solnej, trzcinowiska dochodzg do samego
brzegu Parsety, gdzie tworzg sie kadtubowe fitocenozy ziotorosli nadrzecznych. Na
znacznym odcinku, w kierunki potudniowym, utrzymuje sie jednak waski pas ubogiej
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gatunkowo i fragmentarycznie wyksztatconej roslinnosci fgkowej, gtéwnie z udziatem smiatka
darniowego Deschampsia caespitosa, situ rozpierzchtego Juncus effusus, perzu pospolitego
Agropyron repens, kostrzewy tgkowej Festuca pratensis, wyczynca fgkowego Alopecurus
pratensis, stoktosy bezbronnej Bromus inermis (Fot.4).

Fot. 4. Uboga gatunkowo tgka $miatkowa nad wschodnim brzegiem Parsety (fot.
B.B.)

Na wysokosci Budzistowa nadbrzezne tgki sg wykaszane. Blizej Kotobrzegu w waskim pasie
tak pojawiajg sie skupienia mozgi trzcinowatej Phalaris arundinaceae i trzcinnika piaskowego
Calamagrostis epigejos. Nad samym brzegiem rzeki waska strefe zajmujg ponadto krzewy
wierzb, gtdwnie wiciowej Salix viminalis i kruchej Salix fragilis, miedzy ktérymi sporadycznie
spotyka sie gatunki szuwaréw wiasciwych, schodzacych do samej linii wody: manne mielec
Glyceria maxima i patke szerokolistng Typha latifolia.

Ok. 30 m na potudnie od ,Drogi Solnej” w brzegu rzeki zostata wykopana zatoczka (do lat
70-tych XX wieku wojsko odbywato na tym terenie éwiczenia). Ze skarpy zatoczki sgczy sie
solanka i przy niskim stanie wody w Parsecie, kiedy dno zatoczki zostaje odstoniete,
porastajg je stonorosla, charakterystyczne dla inicjalnych fitocenoz solniskowych:
muchotrzew solniskowy Spergularia salina, toboda oszczepowata w odm. Solniskowej
Atriplex prostrata ssp. prostrata var. salina, komosa czerwona Chenopodium rubrum, a na
skarpie pojawia sie dodatkowo sit Gerarda Juncus gerardi. Na odstonietym dnie czesto
pozostajg plechy stonolubnych zielenic z rodzaju Enteromorpha (Fot. 5-6).
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Fot. 5-6. Odstoniete dno brzegu Parsety — widoczne ,waty”
stonolubnych zielenic Enteromorpha ssp. (fot. B.B.)

Nieco cenniejsze przyrodniczo tgki glikofilne zajmujg niewielkie powierzchnie u podstawy
mineralnego wzniesienia w rozwidleniu ulic Bolestawa Krzywoustego i Bolestawa Chrobrego.
Na wzniesieniu znajduje sie gospodarstwo rolne i ostatnio ugorowane pole. W stosunkowo
waskim pasie gk otaczajgcych wzniesienie, mimo péznego okresu badan (koniec sezonu
wegetacyjnego) zaleziono kilka interesujacych gatunkéw: drzgczke $rednig Briza media (Fot.
7), czarcikes fgkowy Succisa pratensis (Fot. 8), a we fragmencie juz cze$ciowo zarastajgcym
trzcing — chroniony gatunek paproci, nasiezrzat pospolity Ophioglossum vulgatum (Fot. 9).
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Fot 9. Na3|¢zrzai pospollty Ophlglossum vulgatum
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W kilku punktach u nasady wzniesienia, wsrod glikofitbw pojawiajg sie takze halofity,
wnikajgce nawet na pole: Swibka morska Triglochin maritimum i koniczyna rozdeta Trifolium
fragiferum. Ich przypadkowa obecnosé¢ na niezasolonym podtozu wynika z bliskosci
opisanych w dalszej czesci ptatéw solnisk. Na kilku drobnych powierzchniach o podstawy
wzniesienia spotykana jest ponadto roslinno$¢ nawigzujgca do mtak niskoturzycowych, z
udziatem swibki btotnej Triglochin palustris, situ cztonowanego Juncus articulatus i turzycy
pospolitej Carex nigra.

Od strony ulicy Bolestawa Chrobrego szuwary trzcinowe i turzycowe byly wykaszane
jeszcze do 2010 roku na niewielkiej, najmniej podmokiej powierzchni. Tym bardzo
pozgdanym, ale minimalistycznie prowadzonym zabiegiem agrotechnicznym objete byt w
ciggu ostatnich kilku lat takze fragment jednego z ptatéw z roslinnoscig solniskowg, co
pozwolito jej rozwing¢ sie na powierzchni kilkuset metrow kw. w typowg niskodarniowg
stonawe (Fot. 10), przechodzgcg w wigkszy i bardziej podmokly ptat solniska, zarastajgcy
niewykaszang trzcing. Wtasciciel terenu przystgpit w 2011 roku do Programu
Rolnosrodowiskowego i rozpoczat wykaszanie szuwaréw i stonych tgk na wiekszej
powierzchni. W przypadku dostosowania wykaszania do zalecen dla ochrony roslinnosci
halofilnej (a nie jak obecnie ogodlnie dla uzytkow zielonych) powinno to skutkowaé
zwiekszeniem sie areatu stonych tak.

Fot. 10. Niewielki fragment wykaszanej stonej tgki w poblizu mineralnego wzniesienia
w rozwidleniu ul. B. Krzywoustego i ul. B. Chrobrego (fot. B.B.)

Opisywany fragment obszaru to najbardziej na wschdéd wysuniete stanowisko stonorosli,
rozwijajgce sie wokot grzgskiego wypietrzenia torfu, uniesionego przez podsigkajgca
solanke. Charakteryzuje sie najnizszym zasoleniem w poréwnaniu z innymi solniskowymi
ptatami, potozonymi na NW ws$rdd trzcinowisk.

Tego typu stanowiska chronionych siedlisk solnisk Zrédliskowych decydujg o wyjgtkowo
duzym znaczeniu przyrodniczym ujSciowego odcinka doliny Parsety i zostanie im
poswiecony osobny podrozdziat. Mimo braku bezposrednich danych historycznych,
dotyczgcych uzytkowania opisywanego fragmentu Obszaru na wschodnim brzegu Parsety,
na podstawie archiwalnych materiatéw kartograficznych, informacji ustnych i analiz zasolenia
podtoza mozna wnioskowacé, ze roslinnos¢ stonolubna rozwijata sie w przesziosci na
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powierzchni Kilkudziesieciu hektarow 40 ha Salzwiesen zaznaczone na mapie niemieckiej z
XIX w.). Jeszcze w latach 80-tych XX w. stonawy zajmowaty szerokie 15-hektarowe pasmo
przylegajgce od potudnia od granic Kotobrzegu. Stone taki wraz z otaczajgcymi je wilgotnymi
tgkami glikofilnymi byly wypasane i koszone. Zarzucenie tych zabiegéw oraz zmiana
stosunkéw wodnych przez gestg sie¢ rowow melioracyjnych spowodowaty niemal niczym
nieograniczong ekspansje trzciny, dla ktérej jedyng przeszkodg stalo sie ekstremalne
zasolenie podtoza w najblizszym sgsiedztwie wysiekdéw solanek. Tylko w tych witasnie
waskich strefach przetrwaty do czasow wspotczesnych halofity w Dorzeczu Parsety.

Analiza oddziatywan antropogenicznych na obszary solniskowe we fragmencie
Obszaru Dorzecze Parsety, ktérego dotyczy planowana inwestycja

Obszary solniskowe w gornym odcinku doliny Parsety, w okolicach Kotobrzegu, byty
miejscem wczesnosredniowiecznego osadnictwa, zwigzanego z pozyskiwaniem soli.
Gospodarcze znaczenie tego obszaru zaczeto male¢ w XVI wieku, w zwigzku z rosngcg
konkurencjg importowanej soli. W 1860 r. saliny kotobrzeskie zakohczyly produkcije, jednak
zasoby solankowe wykorzystywane sg nadal w ramach dziatalnosci uzdrowiskowej (Boréwka
2005). Dzigki n tans mezozoicznych solanek mozliwy stat sie rozwoj roslinnosci
halofiinej na obu brzegach Parsety, ograniczany i eliminowany w miare rozwoju miasta i
Zmian gospodarowania terenem.

W pierwszej potowie XIX w. ponad potowa opisywanego terenu miedzy Kotobrzegiem a
Budzistowem uzytkowana byta jako grunty orne (54,5%). Nieco mniej areatu zajmowaty tgki i
mokradta (39,0%). W latach 1835-1925 nastgpito wyrazne zmniejszenie areatu tgk
podmoktych i mokradet, co nalezy wigza¢ z przeprowadzonymi w tym okresie pracami
melioracyjnymi. Catkowita dtugo$¢ rowdw osuszajgcych wzrosta wowczas z 4,5 km do 6,1
km. Zaobserwowano takze znaczgcy wzrost wielkosci terenéw zabudowanych, gtéwnie
kosztem gruntéw ornych.

W latach 1925-2005 zanotowano dalsze zmniejszenie powierzchni tgk podmoktych i
mokradet. Ich udziat w uzytkowaniu terenu zmalat o prawie 45 %. Dlugo$¢ rowow
osuszajgcych na analizowanym obszarze wzrosta wowczas dwukrotnie. Ponadto czes¢ tgk
podmoktych i mokradet zostata przejeta pod ogrody dziatkowe (54%) oraz zabudowe (13 %).
Okoto 18% zostato przeksztatcone w taki suche. Stwierdzono réwniez znaczny wzrost
powierzchni terenéw zabudowanych.

Legenda

- podmokle Ijki i mokradia
grunty orne

m obszary zabudowane

Iaki suche

ogrody dzialkowe
sady
wody i rowy melioracyjne

wyplywy Zrédel solanki

1835 r.
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wyplywy Zrodel solanki

1925 r.

Legenda

B podmokle Iyki i mokradla
grunty orne

B obszary zabudowane
Iaki suche

ogrody dzialkowe

sady

wody i rowy melioracyjne

wyplywy Zrédel solanki

2005 .

Geneza i historia badan kolobrzeskich solnisk

Geneza kofobrzeskich solanek zwigzana jest z poftozeniem miasta na antyklinie
kotobrzeskiej, stanowigcej gtdbwng kulminacje antyklinorium kujawsko-pomorskiego.
Roztwory zwigzane z seriami solnymi cechsztynu wyptywajg samoczynnie, krgzac wzdtuz
spekan i uskokéw w obrebie antykliny. Ztoza soli cechsztyniskich (permskich) znajdujg sie w
okolicach Kotobrzegu na gtebokosci 2000 m i osiggajg migzszo$¢ 480-600 m (Hoffa 1968;
Boréwka 2005).

W osadach czwartorzedowych okolic Kotobrzegu wystepujg dwa poziomy wod zasolonych.
Poziom gorny znajduje sie pod poktadem najmtodszej gliny zwatowej na rzednej od -6 do -20
m n.p.m. W dolinie Parsety ten poktad glin jest najcienszy (10-12 m), rozmyty przez erozje
rzeczng, a dodatkowo spekany i poprzecinany przez liczne uskoki glacitektoniczne,
zwigzane z naporem ostatniego lgdolodu. Poziom dolny znajduje sie pod poktadem
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starszych glin morenowych, na rzednej od -38 do -50 m n.p.m. Pod utworami
czwartorzedowymi zalegajg piaszczyste osady jurajskie, zawierajgce kolejne poziomy
wodonosne, zawierajgce solanke. Warstwy utwordw jurajskich sg takze poprzecinane przez
uskoki tektoniczne. Dodatkowo w obrebie utworow mezozoicznych wyksztaicity sie tzw. wody
reliktowe, pochodzgce z triasu. Wiele linii uskokowych dochodzi niemal do powierzchni
ziemi, co sprzyja przenikaniu starszych wéd do czwartorzedowych pozioméw wodonosnych,
a takze wyptywom solanki na powierzchnie (Boréwka 2005).

Istnieje kilka mozliwosci formowania sie solanek kotobrzeskich: tugowanie soli
cechsztynskich przez wody infiltracyjne; wyptyw tugéw z serii solnych pod wplywem
cisnienia; wyptyw stonych wod reliktowych z serii jurajskich i triasowych; tugowanie
mezozoicznych warstw solnych przez wody podziemne (Dowgiatto 1965; Kaczor 2005).
Solanki kotobrzeskie nalezg do wéd chlorkowo-sodowo-bromowych. Ich mineralizacja waha
sie w granicach 0,2-5,7%, za$ zasolenie — w granicach 5-30000 mg chlorkéw na litr wody.
Wyzsze od przecietnego zasolenie wod gruntowych, przekraczajgce 2000 mg jonéw CI na
litr wody zaznacza sie na obszarze okoto 20 km?, objetym linig graniczng, biegngca przez
Budzistowo, Zieleniewo, Korzyscienko. Najwiekszg zawartos¢ chlorkéw (3000-30000 mg/l)
posiadajg tereny po zachodniej stronie Parsety — na Wyspie Solnej az po Kanat Drzewny, po
wschodniej stronie rzeki oraz w czesci uzdrowiskowej miasta (Hoffa 1968).

Autorem pierwszych doniesien o wystepowaniu halofitéw w Kotobrzegu jest Preuss (1910,
1911-1912). Opisat on solnisko rozciggajace sie po obu stronach szosy prowadzacej z
Kotobrzegu do Zieleniewa Czes¢ solniska potozona po zachodniej stronie szosy zostata
zaorana na poczgtku XX w.

Kolejne informacje o kotobrzeskich halofitach pochodzg z prac Dibbelta (1922, 1930). Autor
opisuje bogate stanowisko stonorosli, potozone na zachdéd od Kanatu Drzewnego, miedzy
torami kolejowymi, placem sportowym a obecnym liceum. W latach dwudziestych XX w.
zostato ono zasypane gruzem. Dibbelt okresla réwniez stan zachowania halofitbw na
solnisku znanym z prac Preussa (1910, 1911-1912), potozonym miedzy Parsetg a Kanatem
Drzewnym (Wyspa Solna), po wschodniej stronie szosy prowadzgcej do Zieleniewa, w
potudniowej czesci miasta. Roslinnos¢ tego solniska zostata szczegétowo opracowana przez
Piotrowska (1961, 1974). Byt to kompleks roslinnosci halofilnej, zajmujgcy pas dtugosci okoto
1,5 km i szerokosci okoto 0,5 km. taki pociete byty wieloma silnie meandrujgcymi
strumykami, odprowadzajgcymi solanke z licznych zrédetek. Na skutek przerwania przez
Parsete ochronnego watu oraz niewtasciwej ochrony wiekszos¢ halofitéw zanikta na tym
stanowisku do konca lat 80., a obecnie caly jego teren zajety jest przez ogrody dziatkowe.
Informacje o rozmieszczeniu wyptywdw solanek stanowity podstawe wszczecia poszukiwan
stanowisk roslinnosci halofilnej w Kotobrzegu i okolicach (Bosiacka 1999; Bosiacka &
Stepien 2001, 2002). W tym samym kompleksie tgk i trzcinowisk na wschodnim brzegu
Parsety odnaleziono takze inne pfaty stonawy (Ryc. 1, stanowiska C i F) oraz dokonano
podobnych odkry¢ w czesci pétnocno-zachodniej miasta.

Analiza zdje¢ satelitarnych okolic Kotobrzegu przyczynita sie¢ do wznowienia w 2006 r.
poszukiwan kolejnych ptatow roslinnosci halofilnej. Weryfikacja w terenie ptatdw o odmienne;j
fizjonomii, widocznych ws$rdd trzcinowisk na wschodnim brzegu Parsety, potwierdzita ich
solniskowy charakter.

Charakterystyka wspoéiczesnej roslinnosci i siedlisk solniskowych we fragmencie
Obszaru Dorzecze Parsety, ktérego dotyczy planowana inwestycja

Na wschodnim brzegu Parsety, miedzy Kotobrzegiem a Budzistowem, w ok. 50-ha
kompleksie trzcinowisk, odnaleziono dwa typy chronionych siedlisk, zwigzanych z
naturalnym wyptywem solanki:

a) 1310 srodlgdowe biotniste solniska z solirodem
b)*1340 srédlgdowe stone taki, pastwiska i szuwary (*siedlisko priorytetowe)
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Stanowiska siedliska 1310 Srodlgdowe biotniste solniska z solirodem w obszarze Dorzecze
Parsety jest obecnie jednym z dwdch naturalnych stanowisk tego siedliska w Polsce,
zwigzanych z samoczynnym wyptywem i podsigkaniem solanki. Istniejgce obecnie
stanowiska na Kujawach majg charakter antropogeniczny, a drugie niedawno potwierdzone
(Ziarnek, Durkowski 2007), naturalne stanowisko na Wyspie Chrzgszczewskiej jest na
granicy zaniku (w lipcu 2008 roku zajmowato ok. 80 m?). Stanowisko na wschodnim brzegu
Parsety zostato niedawno opisane (Bosiacka, Stachowiak 2007), wczesniej siedlisko w
rejonie Kotobrzegu znane byto na catkowicie zniszczonym w latach 80-tych stanowisku na
Wyspie Solnej, na przeciwlegtym brzegu rzeki (dawny rezerwat).

Wokét najsilniej zasolonych ptatéw z solirodem rozwijajg sie zgodnie z gradientem
zasolenia zbiorowiska z mannicg odstajgcg i muchotrzewem solniskowym, a nastepnie
stonawy z duzym udziatem situ Gerarda. W obrebie tych ostatnich, ze wzgledu na malejgce
zasolenie, coraz silniej rozwija sie trzcina, ograniczajgca rozwdj i zasieg halofitow.
Klasyfikacja zarastajgcych trzcing stonych gk do priorytetowego siedliska *1340 $rodlgdowe
stone fgki, pastwiska i szuwary moze by¢ dyskusyjna — w Poradniku ochrony siedlisk i
gatunkéw Natura 2000 (Herbich 2004) stone taki i szuwary w okolicach Kotobrzegu zostaty
warunkowo wigczone do siedliska 1330 solniska nadmorskie, ze wzgledu na ,nadmorskie”
potozenie oraz skiad florystyczny. Jednak w obowigzujagcym w UE Interpretation Manual of
Eurapean Union Habitats jasno wskazana jest geneza, jako podstawa klasyfikacji siedlisk
stonorosli:

“1330 Atlantic salt meadows — PAL.CLASS.: 15.3

Salt meadows of Balic, North Sea, English Chanel and Atlantic shores (=zwigzane z
wnikaniem wéd morskich w strefe Igdu wzdtuz linii brzegowej, co nie jest tozsame z szerzej
rozumiang strefg nadmorska!!!).

1340 *Inland salt meadows —PAL.CLASS.: 15.4

Non-coastal natural salt basins made up of different habitat types consisting of zones of
seepage of saline water...”(= zasilane solanka ze Zrédet, bez wzgledu na lokalizacje!)
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Ryc. 1. Rozmieszczenie solnisk na wschodnim brzegu Parsety. 1 — tereny zabudowane, 2 —
ogrody dziatkowe, 3 — zasypane gruzem solnisko, 4 — wody powierzchniowe, 5 — pfaty z
solirodem Salicornia europaea, 6 — ptaty stonawy Juncetum gerardi, 7 — granice miasta
Kotobrzeg, 8 — drogi, 9 — granice trzcinowiska, 10 — rowy melioracyjne
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Btotniste solniska z solirodem zielnym znajdujg sie na stanowiskach: A, B, D i E (Ryc. 1).

Zwigzane sg z glebami ekstremalnie zasolonymi. Wykonane przy uzyciu konduktometru
pomiary przewodnictwa nasyconej pasty glebowej wykazaly tak wyrazone zasolenie w
granicach 27-36 mS/cm (dla poréwnania — przewodnictwo nhasyconej pasty glebowej
zarastajgcych trzcing stonaw Juncetum gerardi na stanowiskach C i F wnosi 9 mS/cm; wody
Bailtyku — 12 mS/cm).
Na stanowisku A soliréd wystepuje na powierzchni okoto 400 m? W centralnych czesciach
dwodch przedzielonych kepami trzciny ptatéw chroniony solirdd zielny Salicornia europaea
tworzy geste agregacje (Fot. 11). Najliczniej towarzyszy mu takze chroniony gatunek aster
solny Aster tripolium (Fot. 12), stopniowo ku obrzezom za$ wzrasta udzial muchotrzewu
solniskowego Spergularia salina (Fot. 13) oraz innych obligatoryjnych stonorosili.

) ‘ ) L > "
Fot. 11. Soliréd zielny Salicornia europaea (fot. B.B.)

90



»,Poprawa dostepnosci do portu Kotobrzeg od strony Igdu. Etap Ill”

Fot. 13. Muchotrzew solniskowy Spergularia salina (fot. B.B.)

Wokot ptatdéw z solirodem waskg strefe zajmujg fitocenozy z mannicg i muchotrzewem
Puccinellio-Spergularietum salinae. Cato$¢ otacza obszar kilkunastu tysiecy m? stonawy
Juncetum gerardi zarastajgcej trzcing o ostabionej zywotnosci (Fot. 14), tagczacy stanowiska
A'i B (na mapie z poczgtku XX w. zaznaczone tu byto 2-hektarowe jeziorko).
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Fot. 14. S’rnw Juncetum gerardi zarastajqc trzcing o os’fainej zywotnosci
(fot.B.B.)

A,

Na stanowisku B ptat z solirodem ma podobny sktad gatunkowy i fizjonomie, ale zajmuje
nieco mniejszg powierzchnie, wigksza jest natomiast fitocenoza z muchotrzewem
solniskowym i mannicg odstajgcg. Na stanowiskach D i E fitocenozy z solirodem Salicornia
europaea zajmujg fgcznie okoto 900 m? (Fot. 15). Zaznacza sie w nich wiekszy udziat
mannicy Puccinellia distans oraz obecnos¢ kolejnego chronionego gatunku babki
nadmorskiej Plantago maritima. Podobnie jak na innych stanowiskach otoczone sg stonawa,
w ktoérej babka nadmorska wystepuje bardzo licznie, a zdzbta trzciny sg niskie i rozproszone.
Miedzy stonawg a trzcinowiskami wystepujg ponadto niewielkie ptaty z kostrzewg Festuca
arundinacea.

Centralna cze$c¢ solniska na stanowisku D jest nieznacznie wysklepiona — prawdopodobnie
podsigkajgca solanka unosi rozwodniony torf i namuty tworzgc bardzo grzgska kopute.
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ot. 15. Stone bfota z solirodem na stanowisku D (fot. B.B.)

Na wszystkich wymienionych stanowiskach solanka stagnuje na powierzchni, a na
stanowisku A tworzy nawet mate, astatyczne oczko wodne. Przewodnictwo tej wody jest
porownywalne z przewodnictwem pasty glebowej i wynosi 27-30 mS/cm (réwniez w
otaczajgcych solniska rowach melioracyjnych). W zasolonej wodzie unoszg sie plechy
zielenic (m.in. Enteromorpha sp. , ktére w miare obnizania sie¢ poziomu wody tworzg
zalegajace na btocie ,glonowe waty”.

W suchszych okresach woda catkowicie wysycha, a spekang poligonalnie glebe pokrywajg
wykwity soli (Fot. 16).
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Fot. 16. Wykwiy Ii, pwstajqce miare arwania stagnujgcej solanki (f

L,

—

.B.B))

W tym samym kompleksie trzcinowisk znajdujg sie jeszcze dwa stanowiska roslinnosci
halofiinej: C i F, na ktorych rozwijajg sie zarastajgce trzcing stonawy (Bosiacka, Stepien
2001, 2002). Na stanowisku F, najmniej podmokta cze$¢ stonawy jest koszona, co pozwolito
na wyksztatcenie na kilkuset metrach kw. stonej tgki o typowej niskiej fizjonomii (Fot. 10) oraz
licznym udziale halofitow: chronionego mlecznika nadmorskiego Glaux maritima (Fot. 17)
chronionej babki nadmorskiej Plantago maritima, situ Gerarda Juncus gerardi, Swibki
morskiej Triglochin maritima, babki Wintera Plantago winteri, tobody oszczepowatej w odm.
Solniskowej Atriplex prostrata ssp. prostrata, turzycy nibylisiej Carex cuprina oraz gatunku
typowego dla péthalofiinych szuwaréw — oczeretu Tabernaemontana Schoenoplectus
tabernamontani.
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44 / et/ v
x 42

t. 18. wika orska Triglochin maritima (fot. B.B.)
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Na stanowisku C niewielki ptat stonawy zdominowany jest przez chroniong babke nadmorska
Planatago maritima (Fot. 18), a na jego obrzezach pojawita sie w ostatnich latach liczna
populacja chronionej paproci nasiezrzata Ophioglossum vulgatum i kilka osobnikow
chronionego storczyka kukuiki krwistej Dactylorhiza incarnata (Fot. 19).

Fot. 19. Storczyk kukutka krwista Dactylorhiza incarnata
na obrzezach ptatu C (fot. B.B.)

W 2009 roku odnaleziono w pfacie F (SE od obwodnicy) dwie kepy turzycy wyciggnietej
Carex extensa. W 2011 roku oznaczenie gatunku zostato potwierdzone przez Prof. W.
Zukowskiego i Prof. K. Latowskiego z Uniwersytetu im. Adama Mickiewicza w Poznaniu. W

96



»,Poprawa dostepnosci do portu Kotobrzeg od strony Igdu. Etap Ill”

Polsce jest to gatunek krytycznie zagrozony CR (do niedawna uwazany za wymartly na
terenie Polski!).

Fot. Carex extensa (B.B.)

W naszym kraju turzyca wyciagnieta rosnie tylko na wschodnim brzegu Parsety, w granicach
administracyjnych Kotobrzegu, okoto 3 km od brzegu morza. Pierwsze doniesienie o jej
wystepowaniu w tym rejonie pochodzi z pracy Rémera (1906). Autor odnalazt Carex extensa
w obrebie swiezych, niskodarniowych fgk halofilnych, rozciggajgcych sie miedzy brzegiem
Parsety a drogg wyjazdowg z Kotobrzegu w kierunku Karlina; opis ten odpowiada obszarowi,
na ktéorym niedawno odnaleziono ponownie ten gatunek. Na skutek nieporozumienia, w
krajowej literaturze powojennej podawano, ze turzyca ta wystepowata na przeciwleglym
brzegu Parsety, a jej poszukiwania na Wyspie Solnej nie przyniosty rezultatow (Piotrowska
1961, 1974). Wobec catkowitego zaniku stonych tgk w zachodniej czesci miasta, uznano ze
nie ma szans na odnalezienie Carex extensa i gatunek zostat uznany za wymarty
(Piotrowska 1976, 1988, 2001). Przyczyng tego nieporozumienia byto powotywanie sie na
dwie cze$ci opracowania Preussa (1911, 1912), w ktérych autor cytuje tylko oryginalne
doniesienie Rédmera (1906) oraz nieprecyzyjnie podaje w tekscie lokalizacje stanowiska na
potudniowy zachod od Kotobrzegu; na mapie zatgczonej do pierwszej czesci opracowania
(Preuss 1911) stanowisko zlokalizowane jest jednak na wschodnim brzegu Parsety. W
poprzednim wydaniu Polskiej Czerwonej Ksiegi Roslin mowa jest wprawdzie o zachodniej i
wschodniej czesci solniska (Piotrowska 2001), ale podziat ten dotyczy rejonu wystepowania
roslinnosci halofilnej na zachodnim brzegu Parsety, po obu stronach drogi prowadzgcej z
Kotobrzegu do Zieleniowa.

Mimo niekorzystnych zmian, zwigzanych z zaprzestaniem gospodarki kosno-pastwiskowe;j i
ekspansjg trzciny, mozna zatozy¢ ciggto$c¢ istnienia ptatow roslinnosci halofilnej w tej czesci
doliny Parsety od czasu doniesienia Rémera (1906) i tym samym uznaé, ze Carex extensa
byta tam stale obecna.
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11.2.2. Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk PLH320017 Trzebiatowsko-Kotobrzeski Pas
Nadmorski

Charakterystyka roslinnosci i siedlisk przyrodniczych we fragmencie Obszaru
Trzebiatowsko-Kofobrzeski Pas Nadmorski, ktorego dotyczy planowana inwestycja

Planowany trzeci etap przedsiewziecia drogowego przecina Obszar na odcinku miedzy
kotobrzeskim osiedlem Gryfitow a Janiskami — od ronda Janiska na skrzyzowaniu ulic B.
Krzywoustego i W. tokietka, przez obszar czes$ciowo wyeksploatowanych ztéz borowiny
(czes¢ ztloza Mitocice - tzw. Mackowe taki), przez nasyp kolejowy az do ronda Mirocice,
miedzy rozdzielnig GPZ a placem sportowym, wykorzystywanym dawniej do ¢wiczen przez
jednostke wojskows.

W poblizu ronda Janiska obszar obejmujgcy czes¢ planowanego UE ,Dolina Stramniczki”
jest silnie zdegradowany. Jeszcze pod koniec lat 90-tych XX wieku, w trakcie waloryzacji
przyrodniczej miasta stwierdzono tam darniowg roslinno$¢ nawigzujgcg do miak
niskoturzycowych. W trakcie nastepnych dziewieciu lat sktadowano tam gruz oraz
zagrodzono gruntowg droge od strony ul. B. Krzywoustego. Nastgpit catkowity zanik
roslinnosci niskodarniowej, a w jej miejsce rozwinety sie szuwary trzcinowe z duzym
udziatem gatunkow nitrofilnych i ruderalnych, rozproszonych kep wierzb waskolistnych oraz
wysypisk gruzu i Smieci (Fot. 20-22).
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SFot.22.

Fot. 20-22. Roslinno$¢ szuwarowa i nitofilna na wschod od planowanego ronda Janiska
(Fot. B.B.)

W kierunku pétnocno-wschodnim szuwary trzcinowe przechodzg w szuwary turzycowe,
wilgotne taki i ziotorosla. W odlegtosci okoto 1,0 km od planowanego ronda Janiska, od
strony nasypu kolejowego fgki i szuwary sg wykaszane, co sprzyja ich wiekszemu bogactwu
gatunkowemu. Licznie wystepuje szuwar z turzycg btotng Carex acutiformis (Fot. 23),
spotykane sg takze niewielkie ptaty turzycy zaostrzonej Carex gracilis.
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Fot. 23. Lany urzycy btotnej Carex acutiformis z dZy udziatem wigzowki btotne;j
Filipendula ulmaria na SW od nasypu kolejowego (fot. B.B.)

Wsréd turzyc bardzo licznie wystepujace gatunki charakterystyczny dla ziotorosli —

wigzdéwka btotna Filipendula ulmaria i bodziszek btotny Geranium palustre. Ich réwnie duzy
udziat w fitocenozach wilgotnych tgk wskazuje na postepujacg sukcesje, co wynika
prawdopodobnie ze zbyt ekstensywnego, nieregularnego uzytkowania kosnego terenu.
Wsrod kep $miatka darniowego Deschampsia caespitosa, ktérego obecnosc¢ takze wskazuje
na niekorzystne przeksztatcenia gk, mozna jeszcze znalez¢ gatunki typowe dla tgk
ostrozeniowych: rdest wezownik Polygonum bistora, ostrozen warzywny Cirsium oleraceum.
Obecne sg takze gatunki nitrofilne, m.in. pokrzywa zwyczajna Urtica dioica, ostrozen polny
Cirsium arvense, pojawiajgce sie na tego typu tgkach na skutek przezyznienia, wynikajgcego
np. z pozostawiania na tgce pokosu.
Od strony torowiska na taki wnika ekspansywny, obcy dla naszej flory gatunek — barszcz
Sosnowskiego Heracleum sosnowskyi. Jego potezna baldachy, wznoszone na wysokos¢
1,5-2 m przez masywne, ale jednoroczne, dete pedy, porastajg licznie zbocza i podstawe
nasypu kolejowego (Fot. 24) w poblizu planowanego ronda Mirocice.
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Fot. 24. Barszcz Sosnowskiego Heracleum sosnowskyi ha zboczach nasypu kolejowego (fot.
B.B.)

Fragment planowanej trasy Ill etapu, przebiegajacy miedzy ul. Koszalinskg a nasypem
kolejowym dotyczy takze silnie przeksztatconych siedlisk przyrodniczych. Wieksza czes¢
tego terenu wykorzystywana jest przez wojsko do ¢wiczen. Plac sportowy otaczajg
przesuszone tgki ze smiatkiem darniowym Deschampsia caespitosa, kupkéwkg pospolitg
Dactylis glomerata, rajgrasem wyniostym Arrheantherum elatius, mietlicg pospolitg i
roztogowg Agrostis tenuis i A. stolonifera. Oprécz szpaleru mieszancéw topol, w
rozproszeniu rosng gtogi, jabtonie i jezyny, a w miare wzrostu wilgotnosci podtoza pojawiajg
sie takze kepy wierzb: szarej Salix cinerea, kruchej Salix fragilis i wiciowej Salix viminalis
(Fot. 25-26). W$rdd traw widoczne sg koleiny i miejsca dtuzszego postoju pojazdow.

Fot. 25-26. Przesuszone tgki wokoét placu sportowego, miedzy ulicg Koszalinnskg a nasypem
kolejowym (rondo Mirocice) (fot. B.B.)

101



»,Poprawa dostepnosci do portu Kotobrzeg od strony Igdu. Etap Ill”

11.3. Okreslenie przewidywanego oddzialywania na sSrodowisko
analizowanych wariantéw przebiegu trasy - w zakresie flory,
zbiorowisk roslinnych i siedlisk przyrodniczych

Wariant | — przebiega wprawdzie w bliskim sgsiedztwie chronionych siedlisk przyrodniczych
1310, *1340 i stanowisk chronionych gatunkéw roslin (mapa 11. 2. 4., tabela 11. 2. 4-1i 11.
2. 4-2) — czesciowo w granicach planowanego UE ,Stonawa”, ale jest to do$¢ znaczna,
odlegtos¢ (kilkudziesieciu metrow), pomiedzy dwoma ptatami tych siedlisk, wystarczajgca
aby wyeliminowac ich potencjalne zagrozenie oddziatywaniem inwestycji zarébwno na etapie
jej budowy jak i na etapie eksploatacji.

W trakcie budowy mogg pojawi¢ sie pewne, ale stosunkowo niewielkie, zagrozenia
mechanicznymi uszkodzeniami roslinnosci halofilnej przez ciezki sprzet i skiadowanie
materiatu.

Wieksze zagrozenie wigze sie z potencjalng zmiang warunkéw hydrologicznych, poniewaz
oba chronione siedliska przyrodnicze zwigzane sg z samoczynnym wyptywem podziemnych
wod zasolonych - roslinnosci halofilnej sprzyja stagnowanie wody pochodzgcej zaréwno z
wysiekow, jak i z wylewow rzeki i z rowdw melioracyjnych.

Niezbednym warunkiem utrzymania sie stonorosli jest dyskretna réwnowaga miedzy
dostawg podziemnej wody zasolonej i doptywajgcej wody stodkiej gdyz jej zaburzenie
skutkowa¢ moze postepujgcg ekspansjg trzciny, (juz obecnie wypierajgcej stonorodla do
niewielkich ptatow wokét wysiekdw solanki). W skrajnym, (ekstremalnym), przypadku
mogtoby to spowodowac¢ nawet wyginiecie halofitéw na tym unikatowym w skali kraju
stanowisku.

W zwiagzku z powyzszym w projekcie przewidziano rozwiazania, ktére tego rodzaju
zagrozenia powinny catkowicie wyeliminowaé, m.in. poprzez n/w dziatania w obrebie
istniejgcej sieci melioracyjne;j tj:

- cze$¢ rowow kolidujgcych z obwodnicg zostanie przebudowana i zasypana;

- dla odwodnienia nasypu wzdtuz obwodnicy zaprojektowano rowy drogowe, potgczone z
istniejgcym systemem melioracyjnym;

- W miejscach przeciecia istniejgcych gtéwnych rowéw melioracyjnych przez projektowang
obwodnice projektuje sie budowe przepustéw dla zachowania istniejgcych stosunkéw
wodnych i poziomow waod.

W zaprojektowanej technologii budowy nasypu przyjeto rozwigzania minimalizujgce
wplyw konstrukcji na wyptyw i rozprzestrzenianie sie solanki.

Przy opracowaniu sposobu wzmochnienia stabego i scisliwego organicznego podtoza
(torfow) uwzgledniono szczegélne uwarunkowania srodowiskowe, ktére wymagaja,
aby roboty wykonywane przy posadowieniu projektowanego nasypu drogowego:

- nie spowodowaly droznosci dla intensywnego przeptywu przez torfy wéd
wystepujacych w piaskach pod torfami,

- nie doprowadzity do zniszczenia istniejgcej naturalnej struktury powierzchni torfowiska
wystepujgcej poza korpusem drogowym.

Technologia budowy drogi na torfach przewiduje posadowienie nasypow drogowych na
kolumnach betonowych, przechodzacych przez warstwy torféw i opartych na nizej
potozonych gruntach mineralnych - kolumny betonowe sg nieprzepuszczalne dla wody i na
pewno nie spowodujg wyptywu woéd gruntowych z gtebszych wodonosnych warstw podtoza
gruntowego.

Przy zastosowaniu w/w rozwigzan projektowych potencjalne zagrozenie nadmiernym
oddzialywaniem inwestycji na w/w_zbiorowiska i siedliska przyrodnicze zostanie
maksymalnie ograniczone i nie zachodzi realne prawdopodobieninstwo, aby mogty one
zostaé uszkodzone czy zniszczone - dotyczy to zwlaszcza potencjalnego uszkodzenia
lub_degeneracji ptatéw chronioneqo siedliska priorytetoweqo *1340 i chronionego
siedliska 1310.
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Wariant 1l — przebiega przez ten sam kompleks siedlisk przyrodniczych jak wariant I, w
podobnie bliskiej odlegtosci od najwiekszego z ptatéw roslinnosci halofilnej — wzdtuz jego
NW granicy, a przewidywane oddziatywania na srodowisko tego wariantu jest analogiczne
jak wariantu I.

Wariant zerowy - niepodjecie (zaniechanie) inwestycji jest oczywiScie wariantem
najkorzystniejszym z punktu widzenia ochrony gatunkéw i siedlisk solniskowych w dolnym
odcinku Dorzecza Parsety, poniewaz pozwala na ich ,utrzymanie” w obecnhym stanie,
aczkolwiek i tak powierzchnia zajmowana obechie przez te siedliska ulega naturalnemu
zmniejszaniu, (bez wzgledu na realizacje planowanej inwestycji, m. in. na skutek
zaprzestania uzytkowania kosno-pastwiskowego i postepujgcej ekspansji trzciny).
Zaniechanie inwestycji tej sytuacji nie zmieni, natomiast na pewno spowoduje pogorzenie
sie warunkow komunikacji w tym rejonie i dalej pogorszenie stanu Srodowiska, (hatas,
zanieczyszczenie powietrza), w miescie - uzdrowisku Kotobrzeg.

11.2.4. Podsumowanie

1. Planowany trzeci etap przedsiewziecia drogowego, polegajagcego na poprawie
dostepnosci do portu Kotobrzeg od strony ladu, przebiega przez fragmenty dwdch
obszaréw ochrony siedlisk, wyznaczonych w sieci Natura 2000: Obszar PLH320007
Dorzecze Parsety oraz Obszar PLH320017 Trzebiatowsko-Kotobrzeski Pas Nadmorski.
W granicach oddzialywania inwestycji znajdujg sie takze dwa planowane Uzytki
Ekologiczne ,Stonawa” i ,Dolina Stramniczki”.

2. We fragmentach Obszaru Trzebiatowsko-Kotobrzeski Pas Nadmorski oraz
planowanego UE ,Dolina Stramniczki”, ktérych dotyczy przedsiewzigcie, nie stwierdzono
chronionych gatunkéw roslin i siedlisk przyrodniczych.

3. We fragmentach Obszaru Dorzecze Parsety oraz w obrebie catego planowanego Uzytku
Ekologicznego ,Stonawa”, ktérych dotyczy inwestycja, stwierdzono obecnos$¢ dwodch
typow siedlisk podlegajgcych ochronie prawnej (nie bedacych przedmiotami ochrony w
Obszarze wg aktualizowanego w 2008 r. SDF — z niepetng listg siedlisk). Oba siedliska
zwigzane sg naturalnym wyptywem i wysiekiem solanki:

a) 1310 $rodlgdowe bfotniste solniska z solirodem (Salicornion ramosissimae)
b)*1340 Srodlgdowe stone tgki, pastwiska i szuwary (Glauco-Pucciniellietalia)

— Siedlisko *1340 ma znaczenie priorytetowe, co ze wzgledu na ograniczony zasieg
wystepowania naktada na Unie Europejskg szczegdlng odpowiedzialno$¢ za jego
zachowanie.

— Siedlisko 1310 ma w Polsce tylko dwa naturalne stanowiska — PLH Dorzecze Parsety
jest obszarem o kluczowym znaczeniu dla zachowania krajowej populacji solirodu
zielnego na naturalnych stanowiskach.

W obrebie ptatéw solnisk oraz na ich obrzezach zanotowano szes¢ gatunkéw objetych

catkowitg ochrong prawng oraz cztery kolejne, ktére wraz z chronionymi stonoroslami

znajdujg sie na Czerwonej Liscie Roslin Polski, obejmujgcej gatunki wymierajgce, narazone
na wyginiecie oraz rzadkie. Sposrod tych gatunkéw najcenniejszym przyrodniczo element
flory jest turzyca wyciggnieta Carex extensa — gatunek uznany od kilkudziesieciu lat za
wymarty w Polsce, a odnaleziony w jednym z ptatow stonawy w 2009 roku — jest to jego
jedyne, cho¢ bardzo nieliczne stanowisko w Polsce (Tabela 11. 2. 4-1, mapa 11. 2. 4-2).
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Tabela 11.2. 4-1. Wykaz gatunkéw chronionych i zagrozonych
w obrebie ptatéw siedlisk 1310 i *1340

Nazwa gatunku Ochrona Czerwona lista roslin Polski
(symbol na mapie) prawna
Aster solny (As) catkowita E (wymierajgcy-krytycznie zagrozony)
Aster tripolium
Babka nadmorska (Bn) catkowita V (narazony)
Plantago maritima
Kukutka krwista (Kk) catkowita -
Dactylorhiza incarnata
Nasiezrzat pospolity (Np) catkowita -
Ophioglossum vulgatum
Mlecznik nadmorski (Mn) catkowita R (rzadki)
Glaux maritima
Muchotrzew solniskowy (Ms) - V (narazony)
Spergularia salina
Sit Gerarda (Sg) - V (narazony)
Juncus gerardi
Solirdd zielny (Sz) catkowita E (wymierajgcy-krytycznie zagrozony)
Salicornia europaea
Swibka morska (Sm) - E (wymierajgcy-krytycznie zagrozony)
Triglochin maritima
Turzyca wciagnieta (Tw) - do niedawna uznany za EX (wymarty) —
Carex extensa obecny status E/CR gatunek krytycznie
zagrozony

Proponowany przez Inwestora wariant | przedsiewziecia zaktada przebieg trasy w bardzo
bliskim sgsiedztwie ptatéw chronionych siedlisk *1340 (min. 20-25 m) i 1310 (min. 200 m)
w PLH Dorzecze Parsety i stwarza bezposrednie ich zagrozenie na etapie budowy oraz
potencjalne zagrozenie na etapie eksploataciji.

Uwarunkowania siedliskowe, zwtaszcza hydrologiczne sg zlozone, ale jest mozliwa
racjonalna ocena wptywu realizacji inwestycji na ich stan w czasie budowy i eksploatac;ji
inwestyciji.

Niemozliwe jest precyzyjne okreslenie zakresu bezposredniego negatywnego
oddziatywania inwestycji na aktualne ptaty siedlisk 1340* i 1310; mozliwe jest natomiast
okreslenie bezposredniej kolizji z potencjalng powierzchnig siedlisk (z obszarem
podlegajagcym wptywowi wod zasolonych) (Tabela 11. 2. 4-2). Obecnie obszar ten w
wiekszodci porosniety jest przez szuwary trzcinowe.-w przypadku eliminacji trzciny
odtworzone zostanie dogodne miejsce dla ekspansji halofitow i rozwoju typowo
wyksztatconych siedlisk 1310 i 1340.

Uwzgledniajgc powierzchnie siedlisk zasolonych, powierzchnia bezposredniej kolizji
obejmuje ok. 0,7 ha (4,7%).
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11.2.4-2. Tabelaryczne zestawienie informacji dotyczacych wptywu planowanego

przedsiewziecia na podlegajace ochronie siedliska solniskowe w Obszarze N2000
Dorzecze Parsety (nie bedace przedmiotem ochrony wg zaktualizowanego w 2008
roku SDF z niepelng lista siedlisk)

Wariant |
Kod i nazwa Lokalizacja wzgledem | Typ Powierzchnia | Powierzchnia siedliska,
chronionego drogi oddziaty- siedliska w ktéra ulegnie
siedliska wania calej ostoi zniszczeniu lub
przyrodniczego przeksztatceniu
1310 srodlgdowe Km 2+050 do 2+450 po | Posrednie Powierzchnia Nie przewiduje sie.
btotniste solniska z | obu stronach drogi. aktualna®:
solirodem Minimalna odlegto$¢ od 0,15 ha
(Salicornion drogi: 200 m
ramosissimae) Dlugos¢ sasiadujgcego

odcinka drogi: 400 m

1340 srodlgdowe Minimalna odlegtos¢ od | Posrednie Powierzchnia Nie przewiduje sig.
stone taki, drogi do aktualnego aktualna®:
pastwiska i wiekszego ptatu SE: 25 3,1ha

szuwary (Glauco-
Puccinellietalia)

m; do mniejszego ptatu
NW: 20 m

Dtugos¢ sasiadujgcego
odcinka drogi do
aktualnego pfatu SE:
100 m, do aktualnego
ptatu NW: 400 m
Kolizja z potencjalng
powierzchnig siedliska
miedzy dwoma
aktualnymi ptatami na
dtugosci 300 m

Powierzchnia aktualna — powierzchnia ptatow, w ktérych stwierdzono stonoro$la podczas aktualnych

badanh terenowych

Wariant Il
Kod i nazwa Lokalizacja wzgledem | Typ Powierzchnia | Powierzchnia siedliska,
chronionego drogi oddziaty- siedliska w ktéra ulegnie
siedliska wania catej ostoi zniszczeniu lub
przyrodniczego przeksztalceniu
1310 srodlgdowe Km 1+950 do 2+250 po | Posrednie Powierzchnia Nie przewiduje sie.
bfotniste solniska z | prawej stronie drogi. aktualna®:
solirodem Minimalna odlegtos¢ od 0,15 ha
(Salicornion drogi: 30 m
ramosissimae) Dtugos¢ sgsiadujgcego

odcinka drogi: 300 m

1340 srodlgdowe Minimalna odlegtos¢ od | Posrednie Powierzchnia Nie przewiduje sie.

stone taki,
pastwiska i
szuwary (Glauco-
Puccinellietalia)

drogi do aktualnego
wiekszego ptatu: 25 m;
do mniejszego ptatu:
250 m

Dtugos¢ sgsiadujgcego
odcinka drogi z
aktualnym wiekszym
ptatem : 300 m.

Kolizja z potencjalng
powierzchnig siedliska
na dtugosci 500 m

aktualna™:
3,1 ha

Powierzchnia aktualna — powierzchnia ptatow, w ktérych stwierdzono stonorosla podczas aktualnych
badan terenowych
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Mapa 11. 2. 4. Platy siedliska 1310 i *1340: lokalizacja gatunkdéw chronionych i zagrozonych
wzgledem przebiegu trasy w wariancie | (skroty - zgodnie z Tab. 11. 2. 4-1.)
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11.4. Fauna

Obszar, przez ktoéry przebiegajg warianty inwestycji zlokalizowany jest w potudniowej
czedci miasta Kotobrzeg na granicy z terenami gminy Kotobrzeg. Obszar projektowanej
inwestycji znajduje sie na prawobrzezu Parsety. Stanowi obszar w réznym stopniu podmokty,
czesciowo zalewany wodami roztopowymi w czasie wiosny. Roslinnos¢ zwigzana jest z
siedliskami wilgotnymi czeSciowo zasolonymi z podsigkow wod stonawych. Podzielony jest
na dwie czesci: 1 - od Parsety do ronda Janiska oraz 2 czesc¢ - od ronda Janiska do ul.
Koszalinskiej.

Obszar ten nie byt dotychczas miejscem szczegotowych badan faunistycznych.
Wiekszos¢ danych z Kotobrzegu pochodzi z pasa nadmorskiego, gtéwnie z wybrzeza
Bailtyku, doliny Parsety, ,Owczego Bagna” i terenu uzytku ekologicznego ,Ekopark
Wschodni”. Pewne informacje o faunie pochodza z waloryzacji przyrodniczej miasta i gminy
Kotobrzeg (Kosciéw i Janicki 2000, Zimnicka-Pluskota i inni 2001) oraz chrzgszczy
halofiinych (Ruta i inni 2006). Na potrzeby przedmiotowe] inwestycji w roku 2008 i 2009
prowadzono obserwacje terenowe fauny w okresie letnim, jesiennym _i zimowym (2008) oraz
wiosennym (2009), pod wzgledem wykorzystania terenu przez zwierzeta, w szczegdlnosci
ptaki legowe i ssaki. Uwagg objeto szczegodlnie duze ssaki: sarny, dziki; drapiezniki m.in. lisy,
dla ktérych przedsiewziecie moze stanowic bariere w przemieszczeniach.

Dane o ssakach zebrano z opracowan literaturowych, terenowych obserwacji
wiasnych autora rozdziatu (latach 2008-2009) oraz informacji z Nadlesnictwa Goscino.
Obserwacje prowadzono na catym terenie inwestycji, ze szczegdlnym uwzglednieniem pasa
terenu przewidzianego pod inwestycje. Obserwacje prowadzono w pasie ok. 500 m od
projektowanej osi drogi po obu jej stronach. Dane zbierano przy uzyciu m. in. lornetki, lunety
oraz gotym okiem. Poruszano sie wyznaczonymi transektami wzdtuz projektowanych
wariantéw (ll, Ill) przebiegu drogi. W trakcie przemarszu notowano wszystkie stwierdzone
gatunki zwierzat, szczegolnie ptaki i ssaki. Wykonano rowniez dodatkowe transekty: wzdtuz
prawobrzeznego odcinka Parsety diugosci ok. 1,5 km. oraz wzdtuz Stramniczki na odcinku
ok. 1,5 km. kgcznie wykonano 16 obserwacji. Szukano rowniez $ladow i tropow
pozostawianych przez zwierzeta. Miejsca obserwacji gatunkéw bedacych przedmiotem
zainteresowania Wspdlnoty (Zatgcznik Il Dyrektywy Siedliskowej i Zatgcznik | Dyrektywy
Ptasiej) zaznaczono na rycinie.

Obserwacje wykonano w okresie letnim (4 obserwacje), jesiennym (4 obserwacje) i
zimowym (2 obserwacje) 2008 r. oraz wiosennym (2 obserwacje) i letnim (4 obserwacje)
2009 r. W trakcie kazdej kontroli notowano obserwowane zwierzeta. Oprocz obserwacii
terenowych ssakow, ptakéw, gadow i ptazow, pobrano 6 prob hydrobiologicznych: 2 préby z
Parsety, 1 proba ze Stramniczki i 3 proby z kanatéw melioracyjnych na obu czesciach
inwestycji. Dodatkowo prowadzono obserwacje na ptatach solnisk na tym terenie.

Bezkregowce stwierdzano na upatrzonego Ilub w przypadku hydrobiontow
wykorzystujgc siatke denng reczng i drage denng. Dane o chrzgszczach halofitowych
zaczerpnieto z literatury.

Gady i ptazy stwierdzano w terenie w trakcie obchodzenia obszaru badan.
Rejestrowano gatunki widziane lub styszane. W celu okreslenia sktadu gatunkowego ptazow,
w okresie od marca do czerwca wykonano obserwacje wizualne oraz w okresie kwiecien —
czerwiec nastuchy dzienne i nocne. Plazy badano poruszajgc sie wzdtuz Parsety,
Stramniczki oraz ciekdéw systemu melioracyjnego wystepujgcych na obszarze obserwacii.
Notowano rowniez wszelkie obserwacje ptazéw w trakcie przemarszu transektami na trasie
przebiegu obu wariantéw drogi. Poniewaz, trasa projektowanej obwodnicy przechodzi przez
teren podmokly, z licznymi rowami melioracyjnymi, obserwowano wykorzystanie tego
obszaru przez ptazy.

Ptaki obserwowano gotym okiem, przy pomocy lornetki oraz lunety. Podobnie jak przy
ssakach, obserwacjami objeto caty teren przedsiewzigecia, przede wszystkim teren
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przeznaczony pod pas drogowy. Dodatkowo obserwowano prawy brzeg Parsety i ciek
Stramniczka (wymienione pasy stanowity transekty badawcze). Dane zbierano podczas
przejscia wymienionymi transektami oraz z punktow obserwacyjnych. W okresie letnim
oprocz obserwaciji ptakow, szukano miejsc legowych w wzdluz projektowanego pasa
drogowego obu wariantow, w celu wykrycia potencjalnych sytuacji konfliktowych.

W opracowaniu, analizie poddano wszystkie zanotowane gatunki ssakéw, ptakow,
gadow, ptazéow objetych ochrong prawng; w przypadku ryb ograniczono sie do materiatow
zawartych w waloryzacji przyrodniczej gminy oraz miasta Kofobrzeg, w trakcie ktorej
wykonane byly potowy; w przypadku bezkregowcow, ze wzgledu na duzg ilos¢ gatunkow
pospolitych i kosmopolitycznych, ograniczono sie do gatunkéw cennych przyrodniczo:
objetych ochrong prawng, bedacych przedmiotem zainteresowania Wspélnoty.

W trakcie prac studyjnych powstata koniecznos¢ budowy podpdér mostu w nurcie
Parsety. Dla proby okreslenia ewentualnego oddziatywania inwestycji na hydrobionty
zebrano informacje o rybach i bezkregowcach Parsety. Dane odnosnie ryb zaczerpnieto z
waloryzacji przyrodniczej miasta Kotobrzeg (Kosciow i Janicki 2000) oraz wtasnych
obserwaciji autora rozdziatu (dane niepublikowane 2010).

Obserwacje autora tekstu wykazaty (Janicki dane niepublikowane), ze na obszarze
inwestycji wystepujg przedstawiciele wszystkich grup zwierzat, ale wystepuje mata
réznorodnosc gatunkowa zwierzat, spotykane sg zaréwno przedstawiciele bezkregowcow jak
i kregowcow.

Mimo, ze obserwacje terenowe wykonano w latach 2009-2010, a w roku 2011 byly
weryfikowane, to ze wzgledu na mate zréznicowanie siedliskowe i matg réznorodnosé
gatunkowg, mozna stwierdzi¢, ze nadal sg aktualne w 2012 r. i mozna je wykorzysta¢ do
analiz w raporcie.

Bezkregowce.
Fauna bezkregowa obszaru przedsiewziecia jest stabo poznana. Informacje o tej

grupie pochodzg gtéwnie z waloryzacji przyrodniczej miasta i gminy Kotobrzeg(2001, 2002),
prac Stachowiaka(2006) i obserwacji Janickiego (2008, 2009, 2010).

Fauna bezkregowa jest typowa dla siedlisk tgkowych, wilgotnych. W trakcie
obserwacji terenowych stwierdzono przedstawicieli: owaddw, pajeczakow i mieczakdw.
Wsréd nich objetych $cistg ochrong prawng byt: trzmiel ziemny Bombus terrestris, natomiast
czesciowag ochrong prawng byly: trzmiel kamiennik Bombus lapidarius, trzmiel rudy Bombus
pascuorum, Slimak winniczek Helix pomatia. W Parsecie, ktéra przecieta bedzie mostem
oraz dwoma filarami betonowymi w nurcie Parsety, na odcinku inwestycji spotkaé mozemy
gtdwnie taksony kosmopolityczne, eurybiotyczne, pelofilne (preferujgce dno muliste) oraz
tolerujgce zanieczyszczenie wody, gtdwnie z grup: Crustacea, Odonata, Heteroptera,
Coleoptera i Mollusca. Nie stwierdzono gatunkéw objetych ochrong prawna.

Fauna bezkregowa rowéw melioracyjnych jest bardzo uboga. Stwierdzono gtéwnie
przedstawicieli Diptera, Heteroptera i Mollusca. Muchowki (Diptera) reprezentowane byty
przez pospolite taksony pelofilne, odporne na niskie poziomy tlenu z rodziny Chironomidae.
Pozostate taksony reprezentowane byty przez matg liczbe gatunkow od 2 do 4. Wszystkie
obserwowane gatunki nalezg do hydrobiontéw pospolitych i kosmopolitycznych. W rowach
nie stwierdzono gatunkéw objetych ochrona prawna.

Na uwage zastuguja ptaty solnisk (czes¢ 1 przedsiewziecia), ktére wystepujg na tym
obszarze. W bezposrednim sgsiedztwie przedsiewziecia znajdujg sie najlepiej wyksztatcone
ptaty (doktadny ich opis znajduje sie w czesci botanicznej). Mimo, ze w ich obrebie nie
stwierdzono gatunkéw objetych ochrona prawng, to stanowig one miejsca przebywania
rzadkich halofilnych gatunkéw chrzgszczy z rodzin: Hydrophilidae i Hydraenidae (Stachowiak
2006). Na ptatach solnisk stwierdzono: Enochrus bicolor, Ochthebius marinus oraz pierwsze
stanowisko w Polsce - Paracymus aeneus. Dwa pierwsze gatunki umieszczone sg w
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czerwonej liscie zwierzat gingcych i zagrozonych w Polsce, otrzymaty nastepujgce kategorie:
E. bicolor — kategoria EN (zagrozony) i O. marinus CR (krytycznie zagrozony). Mimo, ze nie
sg objete ochrong prawng, ze wzgledu na ich rzadkos$¢, ograniczone wystepowanie w
Kotobrzegu na kilku pfatach solnisk, zastugujg na ochrone siedlisk, poprzez zachowanie
ptatow solnisk w stanie nienaruszonym.

Ryby.
W Parsecie i Stramniczce wykazano kilkanascie gatunkow ryb, w wiekszosci

pospolitych w polskich wodach. Z tej liczby gatunki: toso$s Salmo salar, gtowacz biatoptetwy
Cottus gobio, koza Cobitis taenia sg cenne dla przyrody i wykazywane tylko z Parsety.
Gtowacz i koza objete sg $Scistg ochrong gatunkowg, natomiast toso$ znajduje sie na
czerwonej lidcie z kategorig CR — krytycznie zagrozony. Parseta nalezy do rzek tososiowych
i powinna by¢ chroniona, jako korytarz ekologiczny istotny dla rozrodu ryb tososiowych.
Wymienione trzy gatunki nie odbywajg tarta na odcinku Parsety, w ktérym projektowane jest
przeciecie rzeki.

W $réd pospolitych ryb mozna wymieni¢ m.in.: karasia, lina, sandacza, ptotke i inne. W
wagskich rowach melioracyjnych, czesciowo podsychajgcych w okresie lata, nie
obserwowano ryb objetych ochrong prawna.

Ptazy.
Na obszarze Kotobrzegu w waloryzacji przyrodniczej wykazano 7 gatunkéw. W

trakcie obserwacji na potrzeby przedmiotowego przedsiewziecia stwierdzono obecnosé:
ropuchy szarej Bufo bufo, zaby smieszki Pelophylax ridibundus, zaby trawnej Rana
temporaria i zaby wodnej Pelophylax esculentus (ryc. 1). Wszystkie gatunki wystepujg w
Parsecie lub na terenach podmoktych i matych oczkach wzdtuz jej biegu. Obszar trzcinowisk
pomiedzy Budzistowem i Stramniczkg oraz wzdtuz cieku Stramniczki jest stabo
wykorzystywany przez ptazy. Zwigzane to jest z okresowym podsychaniem niektérych
matych oczek i czesci rowdw melioracyjnych. Poza tym brzegi rowdw najczesciej sg strome i
silnie zarosniete, stad dostep do nich jest dla ptazéw utrudniony. Podobnie jest na obszarze
Mackowej taki w czesci 2 obwodnicy. W okresie wysokiego poziomu wod Parsety czesé
obszaru opracowania jest zalewana, co utatwia ptazom przemieszczanie sie w obrebie sieci
melioracyjnej.

Zaplanowano budowe przepustéw na ciekach w celu umozliwienia przemieszczania sie.

109



»,Poprawa dostepnosci do portu Kotobrzeg od strony lgdu. Etap IlI”

Y/ Legenda
\ ,’ 4 @ ropuchaszara @ zabawodna
= ~ D () zabasmieszka @ zabatrawna
: > =&

- b ) .
Rycina 1. Miejsca obserwaciji ptazéw objetych ochrong prawna.

Gady.
Z tej grupy stwierdzono trzy gatunki: zaskrofca zwyczajnego Natrix natrix, jaszczurke

zwinke Lacerta agilis i jaszczurke zyworodng Lacerta vivipara. Zaskroniec przebywat gtéwnie
wzdtuz doliny Parsety oraz w sgsiedztwie matych oczek w zachodnim obszarze czesci 1 oraz
wzdtuz Stramniczki w czesci 2 obszaru opracowania (ryc. 2). Jaszczurki obserwowano
gtdbwnie na wywyzszeniach, bardziej suchych miejscach przy brzegu Parsety, przy
Stramniczce oraz w wschodniej czesci obszaru opracowania czesto wzdtuz nasypu linii
kolejowej. Nie spotykano ich przy rowach i na ptatach solnisk. Wszystkie gatunki objete sg
Scistg ochrong prawna.

Zaplanowano budowe przejs¢ i przepustow na ciekach w celu umozliwienia przemieszczania

sie.
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Rcina 2. Mejsca obsénNacji gadéw objetych ochrong prawna.

Ptaki.

Teren opracowania potozony jest w dolinie Parsety przy jej wschodnim brzegu.
Przeciety drogg z Kofobrzegu do Karlina (ul. Bolestawa Krzywoustego), otoczony
zabudowaniami Budzistowa i Kofobrzegu. W wigkszosci porosniety jest trzcing,
przechodzgcg miejscami w niewielkie obszary szuwaru turzycowego i podmokie fgki.
Niewielkie fragmenty zajmujg ptaty solnisk. Sporadycznie wystepujg zadrzewienia,
zwlaszcza przy matych oczkach w sagsiedztwie Parsety. Fragment terenu czesci 1
przedsiewziecia, na wschod od Budzistowa jest przez ostatnie lata koszony. Na wiosne
cze$¢ obszaru jest podtapiana, po czym podsycha w okresie letnim. W okresie prac
obserwowano kilkadziesigt gatunkow ptakéw, wszystkie (oprécz derkacza i zimorodka) sg
pospolite, z czego wiekszos¢ jest pospolita na Pomorzu i w Polsce. Wiekszos¢ ptakéw
przemieszczata sie nad obszarem opracowania lub wykorzystywata ten teren do zerowania.
Np. kilkukrotnie obserwowano zerujgcego myszotowa. Raz obserwowano bociana biatego w
czesci 1, na terenie objetym koszeniem. Przy potudniowej granicy czesci 2 przedsiewziecia
obserwowano bielika. Oprocz nich stwierdzono réwniez m.in.: brzeczke, cyraneczke, czaple
siwag, sieweczke rzeczng czy zimorodka przy Parsecie. Spis gatunkéw obserwowanych na
obszarze opracowania przedstawia tabela ponizej.

Tabela 1. Spis gatunkow ptakéw obserwowanych na obszarze opracowania.

Lp. Nazwa polska Nazwa tacinska Wystepowanie Status Dyrektywa
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ochronny Ptasia
1 perkoz dwuczuby Podiceps cristatus 1,2 oG
2 kormoran Phalacrocorax 1 czOG
carbo
3 czapla siwa Ardea cinerea 1 L
4 bocian biaty Ciconia ciconia 1 oG +
5 cyraneczka Anas crecca 1,2 L
6 krzyzéwka Anas platyrhynchos 1 L
7 gtowienka Aythya ferina 1 L
8 blotniak stawowy Circus aeruginosus 1,2 oG +
9 myszotdw zwyczajny Buteo buteo 1,2 oG
10 |derkacz Crex crex 2 oG +
11 |tyska Fulica atra 1 t
12 |sieweczka rzeczna Charadrius dubius 1,2 oG
13 | mewa $mieszka Larus ridibundus 1,2 0G
14 | mewa pospolita Larus canus 1,2 oG
15 | mewa srebrzysta Larus argentatus 1,2 oG
16 |gotgb grzywacz Columba palumbus 1,2 b
17 |zimorodek Alcedo atthis 1 oG +
18 | skowronek polny Alauda arvensis 1,2 oG
19 |pliszka zotta Motacilla flava 1,2 oG
20 |pliszka siwa Motacilla alba 1,2 oG
21 |rudzik Erithacus rubecula 1,2 oG
22 | poklgskwa Saxicola rubetra 1,2 oG
23 | strumieniéwka Locustella fluviatilis 2 oG
24 | brzeczka Locustella 1,2 oG
luscinioides
25 |trzciniak Acrocephalus 1,2 oG
arundinaceus
26 |sikora modra Parus caeruleus 2 oG
27 |sikora bogatka Parus major 1,2 oG
28 |sdjka Garrulus glandarius 1,2 oG

112



»,Poprawa dostepnosci do portu Kotobrzeg od strony Igdu. Etap Ill”

29 |sroka Pica pica 1,2 czOG

30 |gawron Corvus frugilegus 1,2 czOG

31 |szpak Sturnus vulgaris 1,2 oG

32 | wrdbel Passer domesticus 1,2 oG

33 | dzwoniec Carduelis chloris 2 oG

34 | makolggwa Carduelis 1,2 oG
cannabina

35 |trznadel Emberiza citrinella 1,2 oG

36 |potrzos Emberiza 1,2 oG
schoeniclus

37 |potrzeszcz Emberiza calandra 1,2 oG

Oznaczenia: OG — ochrona gatunkowa, czOG — czgsciowa ochrona gatunkowa, + - wpisany do zatgcznika 1; 1 — czes¢ 1
przedsiewziecia, 2 — cze$¢ 2 przedsiewziecia.

Na 37 gatunkéw: 28 jest objetych $cistg ochrong prawng, cztery sg przedmiotem
zainteresowania Wspolnoty — ujete w Dyrektywie Ptasiej, trzy objete sg czesciowg ochrong
prawng, szes¢ jest gatunkami townymi. Mimo, ze wiekszo$¢ jest chroniona, to oprécz
derkacza i zimorodka, sg to gatunki pospolite na Pomorzu i w Polsce. Szeroko rozsiedlone i
nie narazone na wymarcie.

Wiekszos¢ obserwowanych ptakéw wykorzystywata obszar opracowania do przelotow
pomiedzy Parsetg i innymi terenami podmoktymi czy doling Stramniczki. Cze$¢ z nich
zerowata na tym terenie. Gtdwnymi miejscami obserwacji ptakow byly: rzeka Parseta wraz z
terenami podmoktymi i matymi oczkami przy jej wschodnim brzegu oraz dolina Stramniczki
ptyngca poprzez obie czeéci przedsiewziecia. Pozostaly teren byt rzadziej penetrowany
przez ptaki. Dominowaty ptaki zwigzane z terenami antropogenicznymi. Grzywacze czy
wroble zalatywaty z dziatek i zabudowan Budzistowa, Janiska oraz ogrodow dziatkowych
,otokrotka”. Teren przy projektowanym rondzie ,Janiska” czesciowo jest zdegradowany
przez sktadowanie gruzu.

Pas terenu przewidziany pod projektowang inwestycje budowy obwodnicy, byt stabo
wykorzystywany przez ptaki. Nie stwierdzono gniazdowania ptakéw w tym pasie, nie
wyklucza to jednak tej mozliwosci w latach pdzniejszych. Caly obszar przedsiewziecia
(czesci 1 2) jest silnie penetrowany przez ludzi oraz psy z okolicznych zabudowan. Stwarza
to zagrozenie dla ptakéw odbywajgcych legi i prawdopodobnie jest jednym z czynnikéw
stabego wykorzystania terenu, zwtaszcza pasa projektowanej drogi bezposrednio
sgsiadujgcej z zabudowaniami.

Stwierdzono przeloty i zerowanie czterech gatunkow z zatgcznika 1 Dyrektywy Ptasiej.
Zaden z nich nie odbywat legéw na obszarze badan, a tym samym w pasie projektowanej
drogi. Jak wspomniano powyzej, bocian biaty, bielik i zimorodek notowano sporadycznie.
Natomiast btotniak pojawiat sie kilkukrotnie, przelatujgc na terenem lub zerujgc. Zimorodek,
bocian i bielik obserwowane byty z dala od projektowanej trasy drogi (ryc. 3). Przedmiotowa
inwestycja, poprzez zajecie waskiego pasa terenu, nie zniszczy ich miejsc legowych (nie
wykazano ich w pasie 500 m od osi drogi) oraz nie spowoduje zniszczenia areatow
zerowiskowych.

Na podstawie zebranych materiatbw, mozna prognozowaé, ze przedsiewziecie nie
powinno negatywnie oddzialywa¢ na awifaune obszaru przedsiewziecia. Przed
rozpoczeciem prac budowlanych zaleca sie dodatkowe rozpoznanie pasa terenu
przeznaczonego pod budowe obwodnicy, w celu wykrycia ewentualnych stanowisk
legowych.
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W trakcie prac terenowych obserwowano pie¢ gatunkéw umieszczonych w
Zatgczniku | Dyrektywy Ptasiej: bocian biaty, btotniak stawowy, bielik, derkacz i zimorodek.
Bociana biatego zauwazono tylko raz w czerwcu 2009 r. na skoszonej czesci obszaru
opracowania pomiedzy zabudowaniami przy ul. Krzywoustego a ul. Chrobrego. Wiecej
bociana biatego nie stwierdzono.

Blotniak stawowy pojawiat sie nad obszarem rzadko. Stwierdzitem go 2 razy w 2008 r. i 1 raz
w 2009 r. Przelatywat na terenem przedsiewziecia.

Derkacza stwierdzono w 2009 r. w dolinie Stramniczki.

Zimorodka stwierdzono tylko raz w 2008 r. przy wschodniej granicy Parsety.

Zaden z powyzszych gatunkéw nie gniazdowat na obszarze opracowania, a zwlaszcza w
pasie przeznaczonym pod obwodnice.

Tabela 2. Doktadna lokalizacja miejsc obserwaciji stwierdzonych gatunkéw ptakoéw, ujetych w
Zatagczniku | Dyrektywy Ptasiej, wzgledem wariantu I.

Lp. | Nazwa polska Nazwa tacinska Lokalizacja/ Odlegtos¢
kilometraz drogi od drogi

1 Bocian biaty Ciconia ciconia 2+ 700 320 m

2 Bielik Haliaeetus albicilla 3+ 900 460 m

3 Bfotniak stawowy Circus aeruginosus 2+ 300 120 m
3 + 400 220m
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3+ 800 230 m
4 Derkacz Crex crex 3+ 800 350 m
5 Zimorodek Alcedo atthis 2 + 000 270 m

Mozna zatem prognozowacé, ze teren przedsiewziecia nie wplynie negatywnie na gatunki
ptakow bedace przedmiotem zainteresowania Wspadlnoty.

Ssaki.

W okresie prac terenowych skupiono sie na duzych zwierzetach, dla ktérych obszar
opracowania moégt by¢ jest miejscem przebywania lub Zerowania, a przedsiewziecie mogto
stanowi¢ bariere. Skupiono sie na zwierzynie lesnej. Stwierdzono pojawianie sie saren,
dzikow i lisow. Obserwowano rowniez penetracje terenu przez psy i koty z okolicznych
zabudowah i dziatek ogrodniczych. Z danych uzyskanych z Nadlesnictwa Goscino od koét
towieckich wynika, ze liczba poszczegolnych gatunkéw w ciggu roku moze wynosic: ok. 40
sztuk sarny i ok. 40 sztuk dzika. Tropy tych zwierzat jak i same zwierzeta obserwowano
gtéwnie wzdtuz doliny Parsety, Stramniczki, w sgsiedztwie nasypu kolejowego oraz przy
potnocnej krawedzi ul. Bolestawa Chrobrego. Znaleziono réwniez opuszczone nory lisow,
ktére w okresie prac nie byty wykorzystywane.

Wazniejszym terenem dla ssakoéw lesnych byta czes¢ 1 od Parsety do ul.
Krzywoustego (rondo Janiska). Ta czes¢ potozona jest przy prawym brzegu Parsety. Wedtug
danych Nadlesnictwa, teren pomiedzy zabudowaniami Kotobrzegu i Budzistowa jest
atrakcyjnym miejscem zerowania i bytowania zwierzyny lesnej. W trakcie prac autor
rozdziatu rowniez obserwowat sarny i dziki w tym rejonie. Szacunki kot towieckich wskazujg
na mozliwo$¢ bytowania ok. 40 sztuk sarny i ok. 40 sztuk dzikéw w ciggu roku. Wskazujg na
to liczne slady obserwowane wzdiuz prawego brzegu Parsety oraz na wschdéd od
Budzistowa, po potnocnej stronie wzdtuz ul. Bolestawa Chrobrego.

Teren przeznaczony pod budowe obwodnicy jest wykorzystywany przez ssaki do
przemieszczen i zerowania. W celu minimalizacji efektu bariery nalezy wykona¢ przejscia dla
srednich zwierzat, umozliwiajgcych swobodne bezkolizyjne przemieszczanie w terenie.
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egenda : = :
Q) goure trasy prremieszczen wierzat
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Rycina 4. Gtéwne trasy przemieszczen duzych zwierzat w sgsiedztwie przedsiewziecia.

Potozenie przedsiewziecia wzgledem sieci Natura 2000.

Obszar projektowanego przedsiewziecia potozony jest w granicach ostoi dwdch
siedliskowych PLH320007 ,Dorzecze Parsety” i PLH320017 ,Trzebiatowsko-Kotobrzeski Pas
Nadmorski” (ryc. 5).
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* < Legenda
‘M [ ostoja Natura 2000
o

wariant 1
.| s wariant 2
2

Rycina 5. Lokallzaqa obszaru opracowania na tle Iokalnychost0| Natura 2000.

LDorzecze Parsety” - dolina rzeki Parsety, od zrédet koto Parsecka az po strefe
ujsciowg w Kotobrzegu. Obszar ostoi obejmuje: Zzrodta Parsety koto Parsecka;- naturalng
rynne rzeki Parsety - od Radomysla do Krosina - w otoczeniu kompleksoéw lesnych, z
doptywami: Kiludawa, Knyczanka, Gesia Rzeka i Rudy Réw; strome jary i wawozy rzeki
Perznicy, Trzebiegoszczy i tozicy; liczne zakola, starorzecza, torfowiska, lasy tegowe i
zaro$la wierzbowe pomiedzy Krosinem a Osoéwkiem; doline Debnicy; przetomowy odcinek
rzeki Parsety koto Os6wka oraz lesny kompleks z jeziorami i torfowiskami k. Byszyna; doline
Parsety, od Byszyna do Karlina, z ujsciowymi odcinkami rzek - Mogilica, Topiel, Pokrzywnica
i Radew; naturalng rynne rzeki pomiedzy Karlinem a Rozciecinem oraz doptyw rzeki Pyszki;
doline Parsety koto Kotobrzegu; Dorzecze Parsety obejmuje szereg waznych siedlisk z
Zatagcznika | Dyrektywy Rady 92/43/EWG. tacznie zidentyfikowano ich 25, tworzacych
mozaike i pokrywajgcych ponad 50% powierzchni obszaru. Czesto sg to siedliska bardzo
rzadkie badz unikatowe w skali kraju i Europy. Wiele z nich jest waznym biotopem dla cennej
fauny, ktéra podlega ochronie na podstawie konwencji miedzynarodowych. Stwierdzono tu
wystepowanie 11 gatunkéw z Zatgcznika Il Dyrektywy Rady 92/43/EWG. Na szczegdlng
uwage i podkreslenie zastuguje: - rzeka i jej liczne doplywy posiadajg najlepsze w Polsce, a
moze w Europie, warunki dla tarta fososi, co zapewnia utrzymanie naturalnej populacji tego
gatunku w naszym kraju; ponadto naturalny charakter rzeki i jej doptywow zapewnia tarto dla
innych ryb fososiowatych: troci wedrownej, pstrgga potokowego i lipienia (zachowanie
takiego stanu wymaga zakazu budowania nowych przegréd na rzece, natomiast istniejgce,
jesli nie zostang rozebrane, muszg by¢ wyposazone w bardzo dobrze dziatajgce przeptawki);
obecno$¢ w rzece innych gatunkéw ryb (poza tososiowatymi) cennych przyrodniczo i
gospodarczo: licznej populacji strzebli potokowej, certy - gatunku wedrownego i wegorza
pochodzenia naturalnego, ktéry dociera do Parsety z odlegtych atlantyckich miejsc rozrodu;
jako cenny obszar dla rozrodu wydry; rozlegte potacie réznego typu lasow fegowych w
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obrebie dolin rzecznych i na obszarze zagtebien dennomorenowych; jedno z wiekszych
koncentracji zjawisk zrédliskowych na Pomorzu oraz duze zréznicowanie wielu innych typow
mokradet, zwtaszcza torfowisk; malowniczy krajobrazowo przetomowy odcinek rzeki Parsety
pomiedzy Starym Debnem, Oséwkiem i Byszynem oraz gtebokie wawozy i strome jary rzeki
Perznicy, Trzebiegoszczy i tozicy; jako wazny obszar dla zachowania w Polsce naturalnej
populacji ztoci pochwowatej Gagea spathacea i kokoryczy drobnej Corydalis pumila, czy
grazela drobnego Nuphar pumila; jedyne na Pomorzu stanowisko $ledziennicy
naprzeciwlistnej Chrysosplenium oppositifolium w dolinie Debnicy; liczne i bardzo dobrze
zachowane biotopy dla ptakéw drapieznych: orlika krzykliwego, btotniaka stawowego, kani
rudej, bielika, puchacza, czy sowa biotna oraz dla ptakéw zwigzanych z obszarami wodno-
btotnymi: bociana biatego, bociana czarnego, zimorodka, sieweczki rzecznej, kulika
wielkiego, czy zurawia; ponadto Parseta jest wazny obszar dla zimowania ptakéw wodno-
btotnych na Pomorzu; prowadzi sie tu Program restytucji fososia, troci, certy i jesiotra, a
rzeka Parseta zostata wigczona do potencjalnych rzek tososiowych (Salmon River Inventory)
w ramach miedzynarodowego programu: Salmon action plan 1997- 2010 prowadzonego
przez Miedzynarodowg Komisje Rybotowstwa Morza Baltyckiego (International Baltic Sea
Fisheries Commission) i HELCOM; oraz miedzynarodowy program "Zintegrowany system
zarzgdzania i ochrony terenéw podmoktych i zalewowych w dorzeczu Parsety", ktérego
celem jest wypracowanie systemu zarzgdzania przyrzecznymi terenami podmokiymi dla
ochrony bioréznorodnosci w krajobrazie wiejskim, odtworzenie terenéw podmokitych dla
zwiekszenia bioréznorodnosci, zmniejszenia ryzyka powodzi w dolnej czeéci dorzecza oraz
ochrony przed zanieczyszczaniem biogenami pochodzenia rolniczego; Dolina Radwi i jej
doptywy to réwniez interesujacy obszar pod wzgledem krajobrazowym, geomorfologicznym i
kulturowym, w szczegolnosci na ochrone zastuguja: wyjgtkowo dobrze zachowane podmokie
taki eutroficzne i kalcyfilne; wawozy i jary oraz liczne Zrédliska niewapienne; torfowiska
zrédliskowe w dolinie Chocieli - "zawieszone" na zboczach wzniesiehh kemowych i zasilane
wodami podziemnymi nalezg do najwigkszych tego typu obiektow na Pomorzu, ich poktady
martwicy wapiennej (tufu zrédliskowego) przekraczajg migzszosé 7 m, a utwory te mozna
obserwowa¢ na powierzchni w postaci scementowanych "blokéw skalnych"; miejsca
bytowania, rozrodu i wedrowek ryb fososiowatych oraz wielu innych grup kregowcéw i
bezkregowcow; malowniczy krajobraz jeziora Kwiecko i Pradoliny Pomorskiej z licznymi
dolinkami denudacyjnymi oraz krajobraz zbiornikéw zaporowych - Rosnowo i Hajka; liczne
obiekty kulturowe, jak: grodziska stowianskie, kamienno-ceglane mosty tukowe, stare miyny,
dawne systemy hydrotechniczne (tarany hydrauliczne), kapliczki i inne. Jest to naturalny
korytarz ekologicznym o znaczeniu lokalnym i regionalnym i wazne miejsce wypoczynku i
rekreacji (SFD MS, 2012).

Przedmiotem ochrony w tej ostoi sg: wydra, mindg morski, mindg strumieniowy,
mindg rzeczny, toso$, gtowacz biatoptetwy, koza, pachnica debowa.

Gtéwnymi zagrozeniami dla ostoi sg: zmienianie stosunkéw wodnych powodujgce
odwadnianie mokradet; zaniechanie wypasu oraz zarzucenie koszenia tgk Swiezych i tgk
podmoktych oraz torfowisk mechowiskowych; kiusownictwo ryb tososiowatych; zalesianie
torfowisk i podmoktych tak; intensyfikacja uzytkowania tgk lub zamiana ich w grunty orne;
zalewanie fak i torfowisk - zbiorniki retencyjne; hodowla ryb; nieuporzadkowana gospodarka
wodno-$ciekowa oraz gospodarka odpadami - "dzikie wysypiska" $mieci. Obszar podlega
dziataniom z zakresu ochrony przeciwpowodziowe;. Istniejgce obiekty i urzgdzenia zwigzane
z ochrong przeciwpowodziowg oraz Kkoryto rzeczne wymagajg utrzymywania ich w
sprawnosci technicznej. Na obszarze bedg prowadzone dziatania zapewniajgce swobodny
sptyw wod i kry. Przy wykonywaniu powyzszych zadan zachowana zostanie dbatos¢ o
utrzymanie dobrego stanu ekologicznego doliny. Wykonywanie tych prac obejmuje rézne
fragmenty doliny rzecznej i nie ma istotnego wptywu na cato$¢ obszaru Natura 2000.
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wIrzebiatowsko-Kolobrzeski Pas Nadmorski” - Ostoja obejmuje najlepiej
zachowany fragment zroznicowanego geomorfologicznie wybrzeza Battyku: brzegi klifowe
(aktywne - erodujgce i ustabilizowane z zaroslami), wydmowe, mierzeje odcinajgce
lagunowe jeziora przymorskie, ptytkie ujscia rzek. Typowo wyksztatcony ukiad pasowy
biotopow obejmuje pas wod przybrzeznych, plaze z ugrupowaniami organizméw
psammofilnych oraz pasami kidziny, inicjalne stadia wydm bialych, wydmy szare z
roslinnoscig niskg (ugrupowania porostow, psammofilne zbiorowiska trawiaste z okazami
mikotajka nadmorskiego, zakrzewienia, stadia inicjalne boru bazynowego), wydmy
ustabilizowane porosniete borami bazynowymi (najlepiej zachowane w regionie fragmenty
tych boréow miedzy Mrzezynem a Pogorzelica z bogatymi populacjami gatunkow
charakterystycznych), zagtebienia miedzywydmowe z mokradtami (w tym stadia inicjalne
mszarow). W mezotroficznych lasach mieszanych na podtozu piaszczystym (Betulo-
Quercetum) wystepuje charakterystyczny wiciokrzew pomorski. Na zapleczu pasa
wydmowego kompleksy laséw bagiennych i tegowych czesciowo na podiozu torfowym:
wokot jeziora Liwia tuza, miedzy Wtiodarkg a Mrzezynem, na potudniowy zachod od
Dzwizyna i SW od Kotobrzegu. Wyniesienia moreny dennej, w pasie brzegowym pokryte sg
gtébwnie lasami mieszanymi z wiciokrzewem pomorskim. Charakterystycznym elementem
pasa brzegowego sg jeziora lagunowe, oddzielone od morza waskim pasem mierzei: Resko
Przymorskie i Liwia tuza. Pelnig wazna role jako ostoje ptakéw, obfitujg takze w cenne
gatunki flory. nad j. Liwia tuza odnaleziono niewielkie stanowisko seleréw btotnych. Od
potudnia obszar Ostoi zamkniety jest rozlegtym, pasmowym obnizeniem Pradoliny Battyckiej,
w duzym stopniu wypetnionej pokfadami torféw niskich, w wiekszosci odwodnionych w
przesztosci i wykorzystywanych jako uzytki zielone. Obszar pradoliny przeciety jest siecig
kanatow oraz mniej lub bardziej naturalnych ciekéw (m. in. Rega, Stara Rega, Parseta,
Czarwonka). W ich korytach, starorzeczach oraz na brzegach rozwijajg sie zbiorowiska roslin
wodnych z udziatem halofitdw. Obecnie duzy procent powierzchni pradoliny nie jest
uzytkowany rolniczo. Na obrzezach pradoliny obserwuje sie rozwdj zarosli z udziatem
woskownicy europejskiej. W wyniku degradacji urzgdzen hydrotechnicznych wystepuje
miejscowe zabagnienie terenu i okresowe zalewanie, w tym wodami stonawymi. Ostoja
odznacza sie wysokim stopniem reprezentatywnosci siedlisk, typowych dla potudniowego
wybrzeza Morza Battyckiego. Gtéwnym walorem obszaru jest bardzo dobry stan zachowania
typowych biotopdw tworzgcych pas nadmorski, w szczegdlnosci kompleksu wybrzeza
akumulacyjnego z borami bazynowymi. W obrebie ostoi wystepuje szereg skupien
roslinnosci halofilnej. Obszar stonoro$li na zapleczu pasa wydmowego na pétnoc od
Wiodarki nalezy do najbardziej rozlegtych ekosystemow tego typu w Polsce. Duze populacje
tworzg tu: sit Gerarda, aster solny, swibka morska, babka nadmorska, mlecznik nadmorski.
Liczne mniejsze skupienia, zwigzane z wysiekami solanki, wystepujg m.in. koto Kotobrzegu.
Rozlegte mszarne torfowiska typu battyckiego rozwinety sie w pasie nadmorskim ze wzgledu
na korzystne warunki klimatyczne. W przeszio$ci cze$ciowo odwodnione, obecnie
reprezentujg mozaike zbiorowisk naturalnych i stadiow regeneracyjnych. Na powierzchni
rozlegtego torfowiska "Roby" wystepuje m.in. rzadki mszarnik wrzoscowy, zbiorowiska
mszarow i boréw bagiennych z bogatymi populacjami cennych roslin torfowiskowych.
tacznie stwierdzono tu 22 rodzajow siedlisk z Zatgcznika | Dyrektywy Rady 92/43/EWG.
Bogata lista gatunkéw roslin naczyniowych (ponad 1000 gatunkéw) zawiera duzg liczbe
taksonéw roslin chronionych, zagrozonych i rzadkich, w tym 42 gatunki chronione, 3
uwzglednione w Czerwonej Ksiedze Roslin Polski, 57 gatunkéw zagrozonych na Pomorzu i
w Wielkopolsce. Stwierdzono tu takze 16 gatunkow zwierzat z Zatgcznika Il Dyrektywy.
Nastepnych kilka gatunkéw zwierzat z tego zatgcznika moze tu wystepowad.
Gtownymi zagrozeniami sg: presja zwigzana z rozwojem turystyki i rekreacji (niszczenie
siedlisk przez zabudowe, niszczenie i wydeptywanie siedlisk przez turystow,
zanieczyszczanie i zasmiecanie), zanieczyszczenie wod, plany zalesien siedlisk halofilnych i
nadrzecznych siedlisk okrajkowych, zmiany stosunkéw wodnych (gtébwnie osuszanie oraz
odciecie od doptywu stonych wod), kwestiami zagospodarowania przestrzennego, a w
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szczegolnosci planami rozwoju miejscowosci nadmorskich, w tym rozbudowy infrastruktury
wczasowo - turystycznej, planowanej na obszarze ostoi przyrodniczych (gtéwnie lasow i
boréw nadmorskich, wydmy szarej i biatej, wrzosowisk, jezior przymorskich), osuszaniem
siedlisk przyrodniczych z roslinnoscig halofiing wystepujgcg w obrebie tgk i pastwisk
zlokalizowanych w Pradolinie Pomorskiej, utratg siedlisk bytowania zwierzgt gatunkéow
ujetych w zatgczniku |l Dyrektywy.

W odlegtosci ok. 3 km. Na zachdd znajduje sie ostoja ptasia ,Wybrzeze Trzebiatowskie”
PLB320010.

Teren rozcigga sie miedzy miejscowosciami Kamien Pomorski i Dzwirzyno. Ostoje stanowig
rozlegte tgki, dawniej intensywnie koszone i wypasane, ale od kilkunastu lat prawie nie
uzytkowane. W zachodniej cze$ci teren jest czesto zalewany przez wody Swinca i Niemicy.
Znaczng powierzchnie porasta trzcina i foza, a zaniedbywany system odwadniajgcy
powoduje dtuzsze utrzymywanie sie rozlewisk. Na terenie ostoi znajdujg sie dwa jeziora
przymorskie - Liwia tuza i Resko Przymorskie oraz tzw. Bagno Pogorzelickie. W granicach
obszaru znajdujg sie ostoje krajowe: Doliny Swinca i Niemicy K02 i Jezioro Liwia tuza KO3.
W ostoi wystepuje co najmniej 35 gatunkéw ptakéw z Zatgcznika | Dyrektywy Ptasiej, 14
gatunkéw z Polskiej Czerwonej Ksiegi (PCK). W okresie legowym obszar zasiedla co
najmniej 1% populacji krajowej (C6) nastepujgcych gatunkoéw: btotniak tgkowy, biotniak
zbozowy (PCK), kania ruda (PCK), rybotéw (PCK), sowa btotna (PCK); w stosunkowo
wysokim zageszczeniu (C7) wystepujg bocian biaty, derkacz i wodniczka (PCK). Latem na
obszarze pierzg sie gegawy w ilosci 100-350 osobnikéw (C3). Gtéwnymi zagrozeniami dla
niej sa: koszenie trzciny, zarzucanie wypasu, wypalanie, pozyskiwanie ryb, kiusownictwo,
wydobywanie torfu, odpady $cieki, elektrownie wiatrowe, kempingi, zeglarstwo,
zanieczyszczenia wod, poligony, zasypywanie terenu, odwadnianie, tamy-waty, eutrofizacja,
drapieznictwo, penetrowanie siedlisk przez ludzi i zwierzeta domowe.

Na 16 gatunkéw bedacych przedmiotami ochrony w tej ostoi, na obszarze przedmiotowe;j
inwestycji stwierdzono tylko trzy: derkacza, mewe smieszke i zimorodka (ryc. 3).

Oddziatywanie projektowanego przedsiewziecia na sie¢ Natura 2000.

Prowadzone badania nie wykazaly na trasie przebiegu projektowanej obwodnicy,
obecnosci gatunkow bedacych przedmiotem ochrony dla tych ostoi. Nalezg do nich:
pachnica debowa Osmoderma eremita, minég strumieniowy Lampetra plneri, mindg rzeczny
Lampetra fluviatilis, foso$ Salmo salar, glowacz biatoptetwy Cottus gobio i koza Cobitis
taenia, kumak nizinny Bombina bombina, wydra Lutra lutra. Na pozostalym obszarze nie
stwierdzono wystepowania gatunkow bedacych przedmiotem ochrony wymienionych
powyzej ostoi.

Wymienione ryby wystepujg tylko w Parsecie. Inwestycja bedzie przechodzi¢ ponad korytem
rzeki. W korycie planowana jest budowa 2 podpor mostu. Filary bedg zlokalizowane w
nurcie, brzegi koryta bedg wolne, niezabudowane. Wystgpi utrata niewielkiego fragmentu
dna Parsety przeznaczonego pod fundamenty przesta. Budowa fundamentéw odbedzie sie
na terenie odcietym od nurtu przez szczelng scianke, co zapobiegnie dostaniu sie do wody
materiatdbw budowlanych. Na odcinku Parsety, w ktorym ma stang¢ most, wyniki prac
hydrobiologicznych nie wykazaly w osadach dennych chronionych zwierzat, szczegdinie
bezkregowcdw wodnych. Nie stwierdzono tam slimakow, a zwlaszcza mato mobilnych maizy
objetych ochrong prawng. Nie stwierdzono rowniez tarta.

Inwestycja w korycie rzeki ograniczy sie do utraty matego obszaru dna pod fundament
przesta, to nie stworzy bariery ekologicznej dla hydrobiontéw, zwtaszcza ryb. Nie spowoduje
zakiocenia drog przemieszczen hydrobiontéw, z zwlaszcza ryb wedrownych. Na odcinku
przekroczenia Parsety nie stwierdzono tarta ryb bedgcych przedmiotem ochrony ostoi
,pDorzecze Parsety”.
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Budowa przesta spowoduje zmagcenie odcinka Parsety, jednak bedzie to dziatanie
krétkotrwate i minie wraz z zakonczeniem prac budowlanych. Poniewaz na analizowanym
odcinku nie stwierdzono tarta wymienionych powyzej gatunkéw, mozna prognozowac, ze
budowa przesta nie wptynie negatywnie na stan populacji tych ryb.

Na analizowanym odcinku nie obserwowano wystepowania wydry.

Budowa przesta w korycie Parsety oraz pasa drogowa z infrastrukturg towarzyszacg nie
spowodujg fragmentacji obszarow Natura 2000. Zaréwno w Parsecie jak i terenach Igdowych
zostanie zachowana droznos¢ ekologiczna i mozliwosc¢ transferu genow. Umozliwig to
nastepujgce dziatania: pozostawienie wiekszosci koryta Parsety w stanie nienaruszonym i
droznym, pozostawienie wolnego pasa nabrzeza pod mostem przez Parsete, utworzenie
przejs¢ srednich dla zwierzgt oraz przepustow dla matych zwierzat (szczegdty w innych
rozdziatach raportu).

Tabela 3. Doktadna lokalizacja miejsc obserwaciji stwierdzonych gatunkéw ptakéw, bedgcych
przedmiotem zainteresowania Wspdlnoty, wzgledem wariantu I.

Lp. | Nazwa polska | Nazwa tacinska Lokalizacja/ Odlegtos¢
kilometraz drogi od drogi

1 Derkacz Crex crex 3+ 800 350 m

2 Zimorodek Alcedo atthis 2 + 000 270 m

3 | Smieszka Larus ridibundus 2 + 200 340 m

Trzy gatunki ptakéw bedacych przedmiotami ochrony ostoi ,Wybrzeze Trzebiatowskie”
stwierdzano sporadycznie.

Na podstawie zgromadzonych materiatdw i projektowanych dziatan minimalizujgcych (w
tekscie ponizej) mozna prognozowaé, ze inwestycja nie wptynie negatywnie na gatunki
bedace przedmiotami ochrony ostoi. Inwestycja nie zniszczy ich siedlisk ani miejsc rozrodu.
Nie spowoduje réwniez negatywnego wptywu na spdjnosc i integralnosc sieci Natura 2000.
Derkacza notowano tylko raz w 2009 r., podobnie zimorodka notowano tylko raz przy brzegu
Parsety w 2008 r. Natomiast Smieszka przelatywata nad obszarem inwestycji kilkukrotnie,
zazwyczaj pojedynczo. Wskazuje to, ze obszar inwestycji nie stanowit dla nich istotnego
miejsca, zwtaszcza, ze nie stwierdzono ich legoéw. Na obszarze ostoi ptasiej liczebnosci tych
ptakow sg znaczne: derkacz notowany byt w liczbie do 250 par populacji rozrodczej;
zimorodek szacowany byt na ok. 14 par populacji legowej; natomiast liczebno$¢ smieszki
wyniosta do 2 500 populacji rozrodczej. Powyzsze dane wskazujg, ze obszar inwestycji nie
stanowi dla tych gatunkdw istotnego miejsca legéw i regularnego przebywania. Tym samym
nie ma znaczenia dla lokalnych i regionalnych populacji tych ptakéw. Jednoczesnie nie
wplynie na integralnosc¢ ostoi Natura 2000.

Oddziatywanie projektowanego przedsiewziecia na faune.

W trakcie analizy zgromadzonych danych odniesiono ewentualny wplyw budowy
obwodnicy na zasoby faunistyczne tego terenu. Oddziatywanie moze dotyczyc¢: zniszczenia
legow na etapie budowy, zniszczenie fragmentu solnisk na etapie budowy, powstanie bariery
W przemieszczaniu sie zwierzat, zderzen pojazdéw z zwierzetami przekraczajgcymi jezdnie,
zanieczyszczenie srodowiska substancjami szkodliwymi i materiatami budowlanymi.

W celu eliminacji zniszczenia legow, zaleca sie wykonania rozpoznania pasa
przeznaczonego do budowy obwodnice przed rozpoczeciem prac budowlanych.

W celu minimalizacji oddziatywania na solniska, zaleca sie ograniczenie prac
budowlanych do granicy ptatow solnisk. Nie wolno sktadowa¢ materiatéw budowlanych,
parkowaé maszyn w granicach ptatow solnisk.

W celu ograniczenia efektu bariery w przemieszczaniu sie zwierzat, zaleca sie
wykonanie w wybranych miejscach ekologicznych przejs¢ dla zwierzat srednich i matych
oraz przepustow nad Stramniczka i wybranych ciekach systemu melioracyjnego.
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W celu ochrony srodowiska (zwtaszcza wod) przed zanieczyszczeniem, zaleca sie
state dbanie o odpowiedni stan maszyn budowlanych, nie dopuszcza¢ do wyciekow
substancji szkodliwych (szczegodlnie ropopochodnych), a w razie ich powstanie niezwtocznie
jej usuwac. Zaleca sie sktadowanie materiatdw budowlanych w wyznaczonych miejscach, a
niewykorzystane pozostatosci usuwa¢ na wyznaczone miejsca skladowania lub na

wysypisko.

Analiza wariantéw przedsiewziecia i ich wptyw na faune.

Wariantowos¢ przedsiewziecia analizowano tylko w czesci 1, w ktérej projektowano
dwa warianty przebiegu obwodnicy. Natomiast w czesci 2 zaprojektowano tylko jeden
wspélny wariant przebiegu obwodnicy.

\!
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Rycin 4. Polozenie alizowéhych wariantéw obwodnicy w czeéiach 1i2.

Wariant O (brak przedsiewziecia).

W tym wariancie oddziatywanie na faune tego obszaru nie wystgpi. Zaniechanie
projektu, a tym samym brak wszelkich prac ziemnych nie zmieni waloréw przyrodniczych
tego terenu. Fauna pozostanie w stanie niezmienionym. Prawdopodobnie wystgpig zmiany
skfadu gatunkowego, ze wzgledu na nasilong antropopresje. Stopniowe zarastanie oczek
przez dominujgca trzcine spowoduje zmniejszenie matego obszaru wod. Przy braku
ingerencji cztowieka stan srodowiska bedzie powoli zmieniany w kierunku wykorzystania
przez cztowieka.

Wariant I.

W tym wariancie trasa obwodnicy czesciowo przebiega przez tereny aktualnych
dziatek ogrodniczych przy Budzistowie oraz uzytkowane tereny przy ul. Krzywoustego. Jego
negatywne oddziatywanie zmniejsza przebieg koncowego odcinka 1 przez zdegradowane
tereny skfadowiska gruzu do ronda Janiska, a nastepnie w czesci 2 przez Mackowe taki do
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ul. Koszalinskiej. W tym wariancie trasa drogi biegnie blisko ptatow solnisk (czes¢ 1), ktore
sg miejscem bytowania rzadkich gatunkéw chrzgszczy.

Wyrdznitem miejsca konfliktowe: przekroczenie Parsety, odcinek pomiedzy ptatami solnisk,
przekroczenie Stramniczki. Parseta bedzie przekroczona w postaci mostu, sktadajgcego sie
z przesta opartego na dwéch filarach w nurcie Parsety. Fundamenty filaréw w nurcie mogg w
trakcie budowy wptywaé niekorzystnie poprzez likwidacje czesci dna, mozliwosé
przypadkowego zanieczyszczenia wody. Nie spowoduje natomiast zablokowania drég
migracji hydrobiontéw.

Budowa mostu nie ograniczy mozliwosci migracji ryb, w tym ryb tososiowych na tarto w goére
rzeki i nie wymaga to sporzgdzenia harmonogramu budowy mostu, uwzgledniajgcego te
uwarunkowania. Przez caty okres budowy musi by¢ zapewniony swobodny, niezagrodzony
przeptyw wody w rzece. Pod mostem na rzece Parsecie zachowane zostang przejscia dla
zwierzagt w celu ich migracji wzdtuz brzegéw rzeki.

Zagrozone mogg byc¢ ptaty solnisk potozone pomiedzy Budzistowem i dziatkami ogrodowymi
przy Stramniczce. Zagrozony moze by¢ odcinek graniczny solnisk z nasypem obwodnicy.
Budowa moze spowodowaé utrate fragmentu pfatu solnisk i zanik jego walorow
przyrodniczych — utrata czesci siedliska dla rzadkich halofilnych chrzgszczy. Przepust na
przecieciu Stramniczki moze oddziatywa¢ niekorzystnie na etapie budowy, poprzez
mozliwo$¢ dostania sie do wody substancji niebezpiecznych.

Rycina 6. Obszar zdgaowan kor'lcowy odinu czesci 1 wariantu 1i Il

Wariant II.

Jest krétszy od wariantu |, biegnie prostoliniowo. Projektowany jest pomiedzy Stramniczkg a
ptatami solnisk. Biegnie od Parsety, z tym, ze przejscie nad Parsetg jest wyzej niz w
wariancie |, do ronda Janiska. Poniewaz projektowany jest pod katem w stosunku do osi
nurtu, tym samym most jest dtuzszy niz w wariancie |. Dluzsza struktura w wiekszym stopniu
moze niekorzystnie oddziatywaé na rzeke. Od ronda Janiska przebieg obwodnicy w czesci 2
jest taki sam jak w wariancie |. Podobnie jak w wariancie |, tu takze wyréznitem dwa gtéwne
miejsca konfliktowe: przekroczenie Parsety oraz ptaty solnisk. W tym wariancie poprzez
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prostoliniowy przebieg, odcinek Parsety narazony na negatywne oddziatywanie jest dtuzszy
niz w wariancie |. Poza tym pozostata czesé drogi biegnie przez tereny trzcinowisk.
Natomiast w wariancie | czes¢ trasy przebiega po terenie dziatek ogrodniczych.

Wariant proponowany do wykonania.

Opisany w tym rozdziale wariant rekomendowany jest do wykonania, jako
najkorzystniejszy dla srodowiska, szczegdlnie fauny tego obszaru.

Rekomendowany wariant | w czesci 1, czesciowo biegnie przez teren ogrodow
dziatkowych przy Budzistowie, co zmniejsza jego oddziatywanie na Srodowisko naturalne.
Mozna wyrdzni¢ dwie strefy ewentualnego oddziatywania obwodnicy na zasoby
przyrodnicze: przekroczenie Parsety i przeciecie terenu trzcinowisk z ptatami solnisk i
systemem melioracyjnym.

Przeciecie Parsety nastgpi na potudnie od dziatek ogrodniczych w Budzistowie. Most bedzie
wsparty na filarach w nurcie rzeki i przyczétkach po obu stronach rzeki. Budowa filaréw
bedzie ingerencjg w ekosystem rzeki. Wedtug informacji projektanta ingerencja w trakcie
budowy zostanie ograniczona do wykonania podpor betonowych po wydzieleniu fragmentu
dna i ograniczeniu go szczelnymi Sciankami. Taki schemat budowy pozwoli ograniczy¢ do
minimum mozliwos¢ zanieczyszczenia wody szkodliwymi substancjami. Na obszarze
projektowanej budowy mostu nie stwierdzono stanowisk gatunkéw chronionych lub bedgcych
przedmiotem zainteresowania Wspadlnoty. Filary mostu bedg ustawione réwnolegle do nurtu i
zajmag niewielkg szerokos$c¢ rzeki. To pozwoli na minimalizacje ich oddziatywania na nurt tym
samym nie bedzie stanowi¢ przeszkody dla migracji hydrobiontow.

Przebieg obwodnicy bedzie przebiegaC przez tereny trzcinowisk. Jednak w trakcie prac
terenowych na trasie drogi nie stwierdzono gniazdowania ptakéw objetych ochrong lub
waznych dla sieci Natura 2000.

Projektowana inwestycja moze stanowi¢ zagrozenie dla rzadkich gatunkéw halofilnych
chrzgszczy zwigzanych z ptatami solnisk. Istnieje mozliwosS¢ naruszenia ich granicy na
etapie prac budowlanych i utraty ich czesci. Moze to spowodowac zmniejszenie powierzchni
siedlisk tych chrzgszczy. Mozna to zjawisko zminimalizowaé, poprzez rygorystyczne
przestrzeganie proponowanych dziatan minimalizujgcych. Jak opisano w dziale flora, w
dtugim okresie poprzez odpowiednie wykaszanie, mozliwe jest samorzutne powiekszenie
powierzchni solnisk, co bedzie pozytywne dla chrzgszczy.

Trasa obwodnicy bedzie stanowi¢ bariere ekologiczng w przemieszczaniu zwierzat,
zwlaszcza zwierzagt leSnych. W celu minimalizacji tego efektu zaleca sie wykonanie przejs¢
pod obwodnicg dla zwierzat srednich i matych.

Nasyp drogi nie bedzie blokowat przebiegu rowéw melioracyjnych, poniewaz projektuje sie
przepusty w miejscach przeciecia rowéw melioracyjnych.

Podsumowanie fauny.
e Na obszarze opracowania (cze$¢ 1 i 2) stwierdzono wystepowanie przedstawicieli
wszystkich grup zwierzat: bezkregowcow, ryb, ptazow, gadéw, ptakow i ssakéw. Spis
wszystkich istotnych dla inwestycji gatunkdéw przedstawia tabela ponizej.

Lp.| Nazwa polska Nazwa tacinska | Wystepowanie | Status DP | DS | CK | CL
ochronny
1 Enochrus bicolor 1 EN
2 Ochthebius 1 CR
marinus
3 |trzmiel ziemny Bombus terrestris 1,2 czOG
4 |trzmiel kamiennik | Bombus 1,2 czOG
lapidarius
5 |[trzmiel rudy Bombus 2 oG
pascuorum
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6 |slimak winniczek |Helix pomatia 2 czOG
7 |tosos Salmo salar 1 oG CR
8 |gtowacz Cottus gobio 1 oG DD
bialoptetwy
9 |koza Cobitis taenia 1 oG DD
10 |ropucha szara Bufo bufo 1,2 oG
11 |zaba wodna Rana esculenta 2 oG
12 |zaba sSmieszka Ranaridibubda 2 oG
13 | zaba trawna Rana temporaria 1,2 oG
14 |jaszczurka Lacerta agilis 1,2 oG
zwinka
15 |jaszczurka Lacerta vivipara 1,2 oG
zyworodna
16 |zaskroniec Natrix natrix 1,2 oG
17 |perkoz dwuczuby |Podiceps 1,2 oG
cristatus
18 | kormoran Phalacrocorax 1 czOG
carbo
19 |czapla siwa Ardea cinerea 1 L
20 | bocian biaty Ciconia ciconia 1 oG
21 |cyraneczka Anas crecca 1,2 L
22 |krzyzdéwka Anas 1 L
platyrhynchos
23 | glowienka Aythya ferina 1 L
24 | bielik Haliaeetus 2 oG LC | LC
albicilla
25 | btotniak stawowy | Circus 1,2 oG
aeruginosus
26 | myszotéw Buteo buteo 1,2 oG
zwyczajny
27 |derkacz Crex crex 2 oG DD
28 |tyska Fulica atra 1 L
29 |sieweczka rzeczna | Charadrius 1,2 oG
dubius
30 | mewa $mieszka Larus ridibundus 1,2 oG
31 | mewa pospolita Larus canus 1,2 oG
32 | mewa srebrzysta |Larus argentatus 1,2 oG
33 | gotab grzywacz Columba 1,2 L
palumbus
34 | zimorodek Alcedo atthis 1 oG
35 |[skowronek polny | Alauda arvensis 1,2 oG
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36 |pliszka zétta Motacilla flava 1,2 oG

37 |pliszka siwa Motacilla alba 1,2 oG

38 |rudzik Erithacus 1,2 oG
rubecula

39 |poklgskwa Saxicola rubetra 1,2 oG

40 |strumieniowka Locustella 2 oG
fluviatilis

41 |brzeczka Locustella 1,2 oG
luscinioides

42 |trzciniak Acrocephalus 1,2 oG
arundinaceus

43 |sikora modra Parus caeruleus 2 oG

44 | sikora bogatka Parus major 1,2 oG

45 |sdjka Garrulus 1,2 oG
glandarius

46 |sroka Pica pica 1,2 czOG

47 |gawron Corvus frugilegus 1,2 czOG

48 | szpak Sturnus vulgaris 1,2 oG

49 | wrébel Passer 1,2 oG
domesticus

50 |dzwoniec Carduelis chloris 2 oG

51 | makolaggwa Carduelis 1,2 oG
cannabina

52 |trznadel Emberiza 1,2 oG
citrinella

53 |potrzos Emberiza 1,2 oG
schoeniclus

54 | potrzeszcz Emberiza 1,2 oG
calandra

55 |sarna Capreolus 1,2
capreolus

56 |dzik Sus scrofa 1,2

57 |lis Vulpes vulpes 1,2

Oznaczenia: DP — Dyrektywa Ptasia, DS — Dyrektywa Siedliskowa, CK — Polska czerwona ksiega zwierzat, CL — Czerwona
lista zwierzat gingcych i zagrozonych w Polsce; OG — ochrona gatunkowa, czOG — cze$ciowa ochrona gatunkowa, + - wpisany
do zatgcznika | DP lub 1l DS; 1 — cze$¢ 1 przedsiewziecia, 2 — czes$¢ 2 przedsigwzigcia; CR — krytycznie zagrozony, EN —
zagrozony, DD — dane niepetne.

W bezkregowcach stwierdzono: 1 gatunek objety ochrona prawng i 2 gatunki objete
czesciowg ochrong prawna.

Obszarem cennym dla bezkregowcéw sg ptaty solnisk, w ktérych bytujg rzadkie
gatunki halofilnych chrzaszczy.

Wsréd ptazéw stwierdzono wystepowanie czterech gatunkow. Wszystkie objete sg
Scistg ochrong prawna.

Wsrdd gadow stwierdzono trzy gatunki objete ochrona prawna.
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Wsrod ptakow stwierdzono 38 gatunkow, w tym 29 objetych Scistg ochrong prawna.
Wykazano pie¢ gatunkéw ptakow bedgce przedmiotem zainteresowania Wspaolnoty,
umieszczonych z zatgczniku 1 Dyrektywy Ptasiej. Zaden z nich nie gniazduje na
obszarze opracowania.

Wiekszos¢ ptakow stanowig gatunki pospolite na Pomorzu i w Polsce.

Nie stwierdzono istotnych tras migracji ptakéw przez obszar opracowania.

Na trasie projektowanej obwodnicy nie stwierdzono miejsc gniazdowania ptakéw
objetych ochrong prawna.

Budowa podpor mostu w nurcie Parsety nie spowoduje negatywnego oddziatywania
na hydrobionty rzeki.

Lokalizacja podpdr mostu w nurcie Parsety nie spowoduje powstania bariery dla
migracji hydrobiontow.

Przejscie nad Stramniczkg nie spowoduje negatywnego oddziatywania na
hydrobionty cieku.

Obszar opracowania jest miejscem przemieszczen i zerowania zwierzyny lesnej:
sarny, dzika i lisa. Wazniejszym jest teren wzdluz brzegu Parsety w czesci 1
obwodnicy.

Projektowane przedsiewziecie moze stanowi¢ bariere ekologiczng dla ptazéw i
ssakoéw.

Przedsiewziecie nie wywofa istotnego negatywnego oddziatywania na przedmioty
ochrony obszaréw Natura 2000.

Przedsiewziecie nie wptynie w istotny negatywny sposéb na spéjnos¢ i integralnosc
sieci obszaréw Natura 2000.

Projektowane przedsiewziecie moze stanowi¢ zagrozenie dla ptatow solnisk, a tym
samym dla miejsc bytowania rzadkich halofilnych chrzgszczy.

W celu minimalizacji ewentualnego negatywnego oddziatywania inwestycji na
Srodowisko przyrodnicze zaleca sie wykonanie zalecanych dziatan minimalizujgcych.
Po spetnieniu zalecen  minimalizujgcych mozna  stwierdzi¢ 2z  duzym
prawdopodobienstwem, ze projektowana budowa obwodnicy etap Il jest mozliwa do
realizacji.

Zalecane dziatania minimalizujgce.

Prace budowlane nalezy prowadzi¢ pod nadzorem przyrodniczym na catym odcinku
inwestyciji.

Przed rozpoczeciem prac budowlanych zaleca sie ponowne sprawdzenie pasa
przeznaczonego pod inwestycje, w celu wykrycia czy nie ma w nim stanowisk
rozrodu lub gniazdowania zwierzat objetych ochrong prawna.

Odcinki obwodnicy przy ptatach solnisk, powinny by¢é prowadzone z duzg
ostroznoscig w celu ograniczenia ewentualnego negatywnego oddziatywania.

Prace nalezy prowadzi¢ w taki sposob, aby nie przekroczy¢ linii granicznej ptatéw
solniskowych, lub jedli to bedzie niemozliwe, ograniczy¢ prace do niezbednego
minimum.

W trakcie prac nie wolno sktadowac¢ zadnych materiatow budowlanych na granicy i w
obrebie ptatéw solnisk.

Materiaty budowlane powinny by¢ skladowane w wyznaczonych miejscach.

Budowa mostu w nurcie Parsety powinna ograniczy¢ sie do obszaru fundamentu i
krétkich odcinkéw na obu brzegach rzeki.

W trakcie budowy mostu nie wolno blokowac¢ catego nurtu.

Podczas budowy przepustu na Stramniczce nalezy zapewni¢ swobodny przeptyw
wody w cieku.

W trakcie prac budowlanych nalezy dba¢ o dobry stan techniczny maszyn, w celu
minimalizacji awaryjnych wyciekow substancji szkodliwych, w tym ropopochodnych.
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W razie sytuacji awaryjnych, wszelkie wycieki nalezy natychmiast zabezpieczy¢ i
usungc.

W celu umozliwienia przemieszczania sie zwierzat i minimalizacji efektu bariery,
przewidziano wykonanie przejs¢ dla zwierzat.

W celu zachowania ciggtosci systemu melioracyjnego, bedgcego trasami
przemieszczania sie matych zwierzat, w tym hydrobiontéw, przewidziano budowe
przepustow na przecinanych rowach.

W celu minimalizacji mozliwosci wtargniecia zwierzat na jezdnie i zderzen z
pojazdami, przewidziano ogrodzenie jezdni po obu stronach.

Zaleca sie monitoring oddziatywania obwodnicy na zwierzeta w okresie roku po
wybudowaniu.

Zaleca sie przygotowanie programu dziatan w przypadku powstania sytuacji
awaryjnych przed rozpoczeciem prac budowlanych oraz dla etapu eksploataciji.
Zaleca sie przygotowanie harmonogramu monitoringu w okresie eksploatacji i jego
uzgodnienie z RDOS przed oddaniem obwodnicy do uzytkowania.

W przypadku powstania nieprzewidzianych w zaleceniach, sytuacji konfliktowych,
inwestor zobligowany jest do podjecia natychmiastowych dziatan w celu ich usuniecia
lub minimalizacji. A jezeli podjete dziatania nie przyniosg oczekiwanych rezultatdw,
inwestor podejmie dziatania kompensacyjne wediug programu opracowanego przez
nadzdr przyrodniczy lub zespét monitorujgcy i zatwierdzony przez RDOS.

W kwestiach nieprzewidzianych w zaleceniach minimalizujgcych, w przypadku
powstania sytuacji konfliktowych i awaryjnych dotyczacych $rodowiska
przyrodniczego, zaleca sie nadrzednos¢ decyzyjng po stronnie prowadzgcych nadzér
przyrodniczy w okresie budowy i monitoringu w okresie eksploatacji.
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12.0ddziatywanie inwestycji na zdrowie i zycie ludzi

Etap budowy

Planowana inwestycja w przewazajgcym stopniu przebiega przez tereny
niezainwestowane oraz nieuzytkowane rolniczo. W kolizji oraz sgsiedztwie z planowanym
przedsiewzieciem sg gtdwnie nieuzytki.

Wyjatek stanowig zabudowy w rejonach rond: Trzebiatowska, Janiska i Mirocice oraz w
mniejszym stopniu w rejonie prowadzenie obwodnicy w dzielnicy Budzistowo.

Na etapie budowy w zabudowaniach tych mogg by¢ odczuwalne zaktdcenia hatasem
wynikajgce z pracy ciezkiego sprzetu, transportu materiatobw budowlanych itp. W zwigzku z
powyzszym zaleca sie prowadzenie prac budowlanych wytgcznie w porze dziennej w
godzinach od 6,00 do 22,00.

Prace ziemne wigzg sie z emisjg zanieczyszczen do powietrza, szczegdlnie za$ z
pyleniem, ktére moze by¢ ucigzliwe dla mieszkancow sgsiedztwa pasa drogowego. Hatas,
emisja zanieczyszczeh do powietrza, pylenie oraz odory bedg czasowo obnizaty poczucie
komfortu u ludzi mieszkajgcych i przebywajgcych w rejonie placu budowy obwodnicy.

Ponadto analizowany przebieg obwodnicy Kotobrzegu wymaga wyburzenia
istniejgcych zabudowan mieszkalnych (przy ul. 6 Dywizji Piechoty nr 75, 76, 77 i 78), a tym
samym zmiany miejsca zamieszkania ludzi.

Innego charakteru oddziatywania przedsiewziecia na warunki zycia ludzi na etapie
budowy bedg ucigzliwosci zwigzane ze zmiang organizacji ruchu na przebudowywanych
ulicach. Spowoduje to okresowe pogorszenie standardu jazdy w rejonie planowanej
obwodnicy.

Wplyw inwestycji na warunki i zycie ludzi na etapie budowy bedzie poréwnywalny dla
dwoch analizowanych wariantow.

Etap eksploatacji

Droga wptywa na warunki zdrowia i zycia ludzi, jako zrédto hatasu i zanieczyszczen
komunikacyjnych oraz jako element infrastruktury komunikacyjnej o charakterze lokalnym.

Eksploatacja drogi bedzie skutkowata zanieczyszczeniem powietrza oraz
powstawaniem hatasu. Zanieczyszczenia te bedg dotyczy¢ mieszkancéw bezposredniego
sgsiedztwa z planowang inwestycja.

Biorgc pod uwage szczegdtowg analize wptywu planowanej inwestycji na powietrze
atmosferyczne (pkt. 10.2 niniejszego opracowania) a tym samym zachowanie
dopuszczalnych stezen zanieczyszczen w powietrzu atmosferycznym w granicach
projektowanego pasa drogowego nie przewiduje sie negatywnego oddziatywania planowanej
inwestycji na zdrowie i zycie ludzi. Posrednio zanieczyszczenia komunikacyjne moga
oddziatywac¢ na zdrowie ludzi poprzez kumulacje ich w glebach i roslinach uprawianych w
rejonie drogi. W omawianym przypadku nie bedzie to problemem z uwagi na fakt, iz droga
nie przebiega przez tereny wykorzystywane rolniczo.

W przypadku oddziatywania hatasu na zycie i zdrowie ludzi, szczegdétowo
przedstawionego w pkt. 10.1 niniejszego opracowania, zastosowanie ekranéw akustycznych
pozwoli na ograniczenie ucigzliwosci hatasowej na terenach zabudowanych do minimum.

Istotne jest, iz analizowana droga stanowi wazny element usprawniajgcy zaréwno ruch
lokalny w centrum Kotobrzegu poprzez wyprowadzenie czesci pojazdow poza sSciste centrum
jak réwniez ponadlokalny, poprzez dojazd do czesci portowej miasta Kotobrzeg.

Jednoczesnie zapewni poprawe bezpieczenstwa oraz komfortu jazdy uzytkownikéw
ruchu.
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13.Ryzyko wystgpienia powaznej awarii

Na etapie realizacji inwestycji zagrozeniem dla srodowiska sg awarie wykorzystywanych
maszyn oraz pojazdow pracujgcych i dowozgcych materiaty na plac budowy. Szczegdinie
zagrozone jest wéwczas $srodowisko gruntowo — wodne. Sytuacje awaryjne zdarzajg sie
rzadko, ale ich wptyw na $rodowisko moze by¢ znaczny, z uwagi na wysokie stezenia
uwalnianych wéwczas zanieczyszczen. W zwigzku z powyzszym niezbedna jest wlasciwa
organizacja placu budowy oraz zastosowanie sprawnego sprzetu budowlanego.

Powazne awarie zwigzane z eksploatacjg planowanej inwestycji mogtyby zaistnie¢ na skutek
wypadkow z udziatem pojazdow przewozgcych substancje niebezpieczne. Sg to sytuacje, w
wyniku ktorych nastgpi¢ moze rozprzestrzenianie sie substancji niebezpiecznych. Na
wielkos¢ zagrozenia wptywajg czynniki chemiczne, tj. ilos¢ uwolnionej substancji, dlugos¢
czasu uwolnienia, stan fizyczny uwolnionej substancji oraz jej toksycznosc, a takze czynniki
lokalne zwigzane z warunkami topograficznymi i meteorologicznymi, lokalizacjg terendéw
zamieszkatych,  wrazliwo$cig  poszczegdlnych  komponentow  srodowiska  oraz
przygotowaniem do reagowania w sytuacji zagrozenia. Ze wzgledu na charakter inwestyciji
oraz jej lokalizacje, prawdopodobienstwo transportu materiatdbw niebezpiecznych bedzie
niewielkie.
Zaniechanie realizacji planowanej inwestycji nie uchroni srodowiska od wystgpienia
powaznych awarii. Jednakze jej realizacja z uwagi na zatozenia projektowe (dwa pasy ruchu
w jednym kierunku) zdecydowanie obnizy prawdopodobienstwo ich wystgpienia. Pozwoli
réwniez zminimalizowa¢ wptyw ewentualnych awarii na warunki zycia ludzi, mieszkajgcych w
centrum Kotobrzegu. W zwigzku z powyzszym w przypadku wystgpienia powaznej awarii
niezbedne jest:
— powiadomienie przede wszystkim Panstwowej Strazy Pozarnej, ktorej przedstawiciel
dokona oceny stopnia zagrozenia,
— powiadomienie innych odpowiednich stuzb: policji, stuzb medycznych, wtadz
wojewoddzkich oraz stuzb kontroli sanitarnej i kontroli Srodowiska,
— umozliwienie usuniecia skutkéw awarii przez specjalistyczne grupy ratownictwa
chemicznego i awaryjnego.

130



»,Poprawa dostepnosci do portu Kotobrzeg od strony Igdu. Etap Ill”

14.Transgraniczne oddzialywanie na srodowisko

Planowana inwestycja potozona jest w odlegtosci ok. 2 km od granicy Igdowej panstwa,
a od granicy woéd terytorialnych ok. 24 km. Na podstawie przeprowadzonych analiz,
szczegotowo przedstawionych we wczesniejszych rozdziatach, nie przewiduje sie, aby
oddziatywanie inwestycji wykraczato poza zasieg terytorium Polski. Juz na etapie realizacji
inwestycji Wykonawca bedzie zobowigzany zachowac szczegdlng ostroznosc i dbatos¢ o
srodowisko naturalne. Zasieg emisji zanieczyszczeh do powietrza atmosferycznego oraz
hatasu do s$rodowiska nie spowoduje przekroczenia standardow emisji poza terytorium
Polski. Wody opadowe i roztopowe odprowadzane bedg do odbiornikow — srodowiska
naturalnego — po wczesniejszym oczyszczeniu.
W przypadku $rodowiska przyrodniczego realizacja inwestycji przewiduje zachowanie
cennych siedlisk przyrodniczych oraz wykonanie przejs¢ dla zwierzat, co pozwoli na ich
swobodng migracje.

W zwigzku z powyzszym majgc na uwadze skale, zakres, technologie prowadzonych

robot oraz lokalizacje planowanej inwestycji, nie przewiduje sie jej transgranicznego
oddziatywania na $srodowisko.
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15.Rozwigzania chronigce srodowisko

Planowana inwestycja przewiduje zastosowanie nastepujgcych rozwigzan chronigcych
srodowisko:

1. Sprawny, szczelny system odprowadzania sciekow opadowych i roztopowych.

2. Przebudowe i konserwacje rowdw melioracyjnych z ominieciem terenu solnisk, w celu
zachowania istniejgcych stosunkéw gruntowo-wodnych w rejonie solnisk.

3. Uktadu urzadzen oczyszczajgcych osadniki i separatory substanciji ropopochodnych na
wylotach przed wprowadzeniem $ciekdw do odbiornikow w km 1+532; 1+667 i 2+805
obwodnicy i do rzeki Stramniczki z ronda ,Janiska”.

4. Ekrany akustyczne na obcinkach projektowanej obwodnicy o przekroczeniu
dopuszczalnych norm hatasu.

5. Przejscia pod obwodnicg dla zwierzat w ciggu korytarzy migracyjnych, pod mostem
wzdtuz brzegdw rzeki Parsety oraz 5 przejsé pod obwodnica.

6. Ogrodzenie obwodnicy na catej dtugosci (poza rondami) z obu stron drogi, co ograniczy
wtargniecie zwierzat na projektowang obwodnice.

7. Roboty wykonywane przy posadawianiu projektowanego nasypu drogowego prowadzone
bedg w sposoéb, aby nie spowodowaty droznosci dla intensywnego przeptywu przez torfy
wod wystepujgcych w piaskach pod torfami oraz nie doprowadzity do zniszczenia
istniejgcej naturalnej struktury powierzchni torfowiska wystepujgcej poza projektowanym
korpusem drogowym.

8. Monitoring ekologiczny w czasie realizacji i eksploataciji.

Planowana obwodnica przebiega¢ bedzie w poblizu pétnocnej granicy obu obszaréw
Natura 2000. Wedtug danych Nadlesnictwa Goscino, teren w rejonie obu odcinkéw
obwodnicy jest miejscem zerowania zwierzyny lesnej. Zwierzyna, a szczegolnie dziki i lisy
przedostajg sie na teren zabudowany miasta, zerujgc w smietnikach. W mieScie okresowo
dziki sg odtawiane i wywozone do ostoi. Poniewaz w tym rejonie obowigzuje zakaz
polowania (odstrzatu) zwierzyna przemieszcza sie swobodnie.

Szacunki wskazujg na mozliwos¢ zerowania i bytowania ok. 40 sztuk sarny i ok. 40 sztuk
dzikéw.

Ostoje tej zwierzyny znajdujg sie w kompleksach lesnych potozonych w odlegtosci okoto 4
km na potudnie od obwodnicy, w poblizu miejscowosci Obroty i Bogucino oraz na wschod w
odlegtosci ok. 6 km w poblizu Bagicza.
Planowana obwodnica poprowadzona zostanie po potudniowo-wschodnim obrzezu miasta.
Obwodnica przebiegaC bedzie przez obszar Natura 2000 - Dorzecze Parsety w odl. ok. 0,3
km od pétnocnej jego granicy oraz przez obszar Natura 2000 Trzebiatowsko-Kotobrzeski Pas
Nadmorski w odl. ok. 0,1 km od pothocnej granicy tego obszaru. Dalej na potnoc od tych
obszarow Natura 2000 i projektowanej obwodnicy znajduje sie zabudowa miasta Kotobrzeg.
Teren na potnoc od obwodnicy w pasmie o szerokosci od 80 do 700 m pomiedzy obwodnicg
i zabudowg miasta Kotobrzegu, zgodnie z ewidencja zajmujg grunty rolne (tgki, pastwiska i
grunty orne), nalezgce do witascicieli prywatnych ANR. Obecnie cze$¢ tych gruntéw nie jest
uzytkowana rolniczo (wykaszana) i w miejscach podmoktych poro$nieta jest szuwarami.
Poniewaz nie mozna wyeliminowa¢ wedréwek zwierzyny na wymienione miejsca
zerowania, w celu zabezpieczenia przed kolizjami pojazdow ze zwierzyng lesng, zgodnie z
wymogami Nadlesnictwa Gos$cino przewidziano ogrodzenie obwodnicy po obu stronach na
odcinku od ronda ,Trzebiatowska” do ronda ,Janiska” i od ronda ,Janiska” do ronda
,Mirocice”.
Aby ogrodzenie byto skuteczne, powinno cechowac sie nastepujgcymi parametrami:
— wysokos¢ czesci nadziemnej 220 cm,
— do wysokosci 50 cm wysokos¢ oczek 2 cm i szerokos¢ 15 cm, powyzej na wysokosci 50
cm oczka 5 x 15 cm i powyzej 100 cm do wierzchu siatki oczka 15 x 15 cm,
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— siatka wkopana w ziemie do gtebokosci 30 cm, a nastepnie wywinieta w kierunku
obszaru, na ktorym wystepujg zwierzeta. Czes¢ wywinieta o dtugosci 30 cm ograniczy
podkopywanie przez zwierzeta.

W celu umozliwienia przemieszczania sie zwierzyny na tereny zerowania, potozone na
potnoc od obwodnicy, przewidziano budowe przejs¢ pod obwodnica.
Pod mostem w obu wariantach, wzdiuz obu brzegdéw rzeki Parsety przewidziano przejscia
dla zwierzgt. W tym celu przyczotki mostu odsunieto od brzegow rzeki (lustra wody) w
kierunku Igdu. Przej$cia pod mostem na brzegach rzeki bedg miaty szerokosé po 6,00 m i
wysokos¢ 2,50 m.
Na wschod od Budzistowa w rejonie solnisk w km 2+380 — wariant | i w km 2+307 - wariant I
oraz w km 3+710 wariant | i Il obwodnicy przewidziano budowe 2 przejs¢ dla Srednich
zwierzat (sarna, dzik, lis, borsuk i inne).
Przejscia te o przekroju prostokgtnym majg szerokosc¢ 6,00 m i wysokosci 2,50 m.
Przejscia dla matych zwierzat w ilosci 3 szt. zaproponowano:
- wariant |, czes¢ 1 w km 1+840 i w km 2+550
- wariant ll, czes¢ 1 w km 2+070 i 2+570
- wariant | i Il, czes¢ 2 w km 3+280
Przejscia te majg przekréj prostokatny, szerokos¢ 2,00 m i wysokos¢ 1,50 m.
Przewiduje sie tez budowe przepustéw na rowach wymienionych w pkt. 2.4.

Niezbedne jest rowniez prowadzenie prac zwigzanych z biezgcym utrzymaniem urzadzen,
aby w pemhni spetnialy swoje funkcje oraz prowadzenie monitoringu, ktérego propozycje
przedstawiono w punkcie 16 niniejszego opracowania.

W przypadku analizowanego przedsiewziecia obok etapu eksploatacji rownie wazny jest
etap budowy. Podczas realizacji inwestycji nalezy ograniczaC niekorzystny wptyw na
srodowisko poprzez:

1. wtasciwg organizacje robét m.in. dbato$¢ o porzadek, zapewnienie zaplecza socjalnego,

2. dobrg jakos¢ wykonywanych robot (dobra jako$¢ nawierzchni zmniejsza zakres i
czestosc robdt drogowych),

3. witasciwy dobdr sprzetu i sSrodkéw transportu,

4. lokalizacje odktaddéw gruntu z dala od ciekdw wodnych i cennych siedlisk,

5. stosowanie odpowiedniego pochylenia skarp oraz umocnienie skarp poprzez
humusowanie i obsiew lub darniowanie,

6. zachowanie ostroznosci w sasiedztwie wod powierzchniowych (zachowanie ich
droznosci, niewykorzystywanie wod powierzchniowych do prac budowlanych),

7. dbatos¢ o stan techniczny pracujacego sprzetu, jego prawidiowa eksploatacja i
konserwacja,

8. materiaty pochodzace z budowy nalezy gromadzi¢ w wydzielonych do tego miejscach i
zagospodarowaé w sposéb bezpieczny dla srodowiska,

9. utrzymywanie wykopow bez wody stojgcej, poprzez witasciwy dobdr systemu
odwodnienia wykopdéw budowlanych, jezeli zajdzie taka koniecznos¢,

10. nie wprowadzanie do wod powierzchniowych sciekow bytowych powstajgcych na terenie
zapleczy budowy drdg,

11. zdjecie warstwy préchnicznej gleb i wykorzystanie jej, w miare mozliwosci, do
rekultywacji terendw,

12. gromadzenie odpadow i postepowanie z odpadami zgodnie z obowigzujgcymi przepisami
prawa,

13. wycinka drzew i krzewéw powinna zostaé ograniczona do niezbednego minimum,
wynikajgcego z rozwigzan projektowych. Ryzyko uszkodzenia adaptowanej roslinnosci
podczas budowy mozna zredukowac¢ odpowiednio zabezpieczajgc te roslinnos¢ oraz
wiasciwie organizujgc prace na budowie i jej zapleczu. W stosunku do wszystkich drzew
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nie wyznaczonych do wycinki, rosngcych w sasiedztwie projektowanego zakresu prac

budowlanych, nalezy przestrzega¢ zasad ochrony drzew zgodnie z wymogami prawa

oraz pozostatych przepisdéw naktadajgcych obowigzek ochrony i utrzymania zieleni w

nalezytym stanie. Wszystkie prace muszg by¢ prowadzone w sposéb nie szkodzacy

drzewom. Wszelkie uszkodzenia systemdéw korzeniowych, pni lub koron drzew nalezy
natychmiast usuwac, powierzajgc te prace wyspecjalizowanej firmie.

Wszystkie zachowywane drzewa, ktére beda sie znajdowaty w bliskim sgsiedztwie

prowadzenia prac budowlanych muszg by¢ zabezpieczone na caly okres prowadzenia

budowy.

Podczas catego cyklu budowy nalezy bezwzglednie przestrzega¢ nastepujgcych zasad.

— Niedopuszczalne jest bezposrednie uszkadzanie drzew — bez wzgledu na rodzaj i
przyczyne.

— Niedopuszczalne jest skladowanie na placu budowy, a szczegdlnie na powierzchni
wyznaczonej rzutem koron drzew, niezabezpieczonych przed przedostawaniem sie
do gruntu materialtdbw zmieniajgcych chemizm gleby (np. sole, impregnaty,
rozpuszczalniki, paliwa, oleje, wapno, cement, itp.) oraz sktadowanie, rozsypywanie
lub wylewanie do gruntu odpaddéw, sciekow itp. Srodkdw niszczgcych lub
pogarszajacych drzewom warunki zycia.

— Niedopuszczalne jest sktadowanie w okresie wegetacji diuzej niz 1 miesigc
materialdbw ograniczajgcych wymiane powietrza glebowego w strefie korzeniowej
drzew (np. sktadowisk ziemi z wykopow, piasku, zwiru itp.).

— Niedopuszczalne jest palenie ognisk pod drzewami, w celu np. podgrzewania mas
bitumicznych, impregnatéw, palenie odpadéw pobudowlanych.

— Niedopuszczalne jest poruszanie sie pojazdow zageszczajgcych glebe pod drzewami
oraz obrywajgcych systemy korzeniowe.

14. Ochronie dobr kultury stuzy¢ bedzie podjecie dziatan, do ktérych zobowigze Inwestora
Wojewddzki Konserwator Zabytkdw w opiniach i uzgodnieniach. W sytuacji natrafienia na
znaleziska archeologiczne nalezy wstrzymac¢ wszelkie prace moggce zniszczyc
znaleziony przedmiot; zabezpieczy¢ przedmiot i miejsce jego odkrycia oraz zawiadomi¢ o
znalezisku Zachodniopomorskiego Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkéw.

15. Ochrona $rodowiska przyrodniczego poprzez technologie prowadzonych prac
pozwalajgcg zachowac istniejgce warunki gruntowo — wodne.

Ochrona wdd powierzchniowych i podziemnych

W fazie budowy przeciwdziatanie zagrozeniom dla wéd powierzchniowych i podziemnych
powinno zostaé ograniczone poprzez:

- odpowiednig lokalizacje i organizacje zaplecza budowy — musi ono zosta¢ wyposazone w
systemy odbioru i odprowadzenia Sciekow bytowych,

- dobry stan techniczny sprzetu budowlanego,

- ograniczenie szerokosci pasa zajetego pod plac budowy,

- zachowanie szczegolnej ostroznosci w czasie prowadzenia robot w rejonie ciekow
wodnych, solnisk i torfowisk,

- odgrodzenie terenu budowy od powierzchni solnisk,

- zachowanie wszelkich srodkéw ostroznosci zapobiegajgcych przedostawaniu sie
zanieczyszczen do srodowiska gruntowo-wodnego — teren przeznaczony na zaplecze
budowy oraz sktadowiska materiatébw powinien by¢ odpowiednio uszczelniony,

- zakaz lokalizacji sktadowisk materiatéw i zaplecza budowy w sgsiedztwie ciekéw wodnych
(rzeki Parsety, Stramniczki, Kanatu Drzewnego i rowéw) oraz na obszarach podmoktych.

W fazie budowy mostu nad Parsetg oraz przepustow nalezy zachowaé szczegding
ostroznos¢ i nie dopusci¢ do zanieczyszczenia wéd powierzchniowych zawiesinami (np.
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przez stosowanie oston zapobiegajgacych przedostawaniu sie pytow, Sciekéw i odpadéw do
wod). Powierzchnie skarp nasypow i rowow umocnione bedg przez obsianie trawa.

Na etapie budowy projektowanej obwodnicy powstang przede wszystkim $cieki bytowo-
gospodarcze oraz Scieki technologiczne pochodzgce z zaplecza budowy i ewentualnie bazy
materiatowej o charakterze okresowym. W zwigzku z powyzszym zaplecza socjalne najlepiej
lokalizowaé poza obszarami Natura 2000 — na terenie zdegradowanym (obecne wysypisku
gruzu) przy ul. Krzywoustego. Powstajgce $cieki bytowe powinny by¢ odprowadzone do
kanalizacji sanitarnej (istniejgcej przy ul. Krzywoustego) lub wywozone do oczyszczalni
Sciekow.

W fazie eksploatacji zrédtem niekorzystnych oddziatywan bezposrednio na wody
powierzchniowe, a posrednio na wody podziemne sg zanieczyszczenia z rozchlapywania,
sptywow deszczowych i roztopowych z nawierzchni drogi oraz zrzuty niebezpiecznych dla
srodowiska substancji w przypadku wystgpienia wypadku o skutkach powaznej awarii z
wyciekami substancji toksycznych.

Na analizowanej drodze wody opadowe bedg odprowadzane 2z zastosowaniem
nastepujgcych rozwigzan:

- rowy drogowe trawiaste,

- kanalizacja deszczowa i Scieki trojkatne,

- urzadzenia podczyszczajgce (osadniki, separatory).

Nie przewiduje sie budowy zbiornikow ekologicznych do magazynowania wody opadowe;.

W rejonie solnisk woda z rowéw drogowych odprowadzona zostanie do rzeki Stramniczki z
ominieciem terenu solnisk, w celu zachowania istniejgcych stosunkdéw gruntowo-wodnych na
terenie solnisk.

W ramach planowanego przedsiewziecia przewiduje sie odwodnienie odcinka 1 drogi i
rond poprzez wpusty uliczne do szczelnego systemu kanalizacji deszczowej. Odcinka 2 do
rowow trawiastych, z ktérych $cieki zostang odprowadzone do istniejgcych waod
powierzchniowych. Ze wzgledu na warunki srodowiskowe, gtéwnie elementy srodowiska
gruntowo — wodnego oraz przyrodniczego, przed wprowadzeniem wodd opadowych i
roztopowych do srodowiska naturalnego zostang podczyszczone poprzez uktady osadnikdow
i separatorow lamelowych substancji ropopochodnych.

Potozenie trasy projektowanej obwodnicy w etapie Il (odcinek 1 i 2) wymusza podziat na

nastepujgce zlewnie:

1. Rejon ronda ,Trzebiatowska” — zrzut do istniejgcej kanalizacji deszczowej kd 600.

2. Odcinek od kanatu Drzewnego do rzeki Parsety — zrzut (wylot) do rzeki Parsety poprzez
osadnik i separator w km 1+532 obwodnicy.

3. Odcinek od rzeki Parsety do Budzistowa — zrzut do rzeki Parsety poprzez osadnik i
separator w km 1+667 obwodnicy.

4. Odcinek od Budzistowa do ronda ,Janiska” — zrzut do rowu melioracyjnego S31 poprzez
osadnik i separator w km 2+805 obwodnicy.

5. Rejon ronda ,Janiska” — zrzut do istniejgcej kanalizacji deszczowej z wykonaniem
osadnika i separatora przed zrzutem Sciekéw z istniejgcej kanalizacji do rz. Stramniczki.

6. Od ronda "Janiska" do wiaduktu nad linig kolejowg - jedna jezdnia przekroj
bezkraweznikowy, odwodnienie powierzchniowe do rowéw wzdtuz nasypu drogowego.

7. Od wiaduktu nad linig kolejowg do ronda "Mirocice" - jedna jezdnia, przekrdj
bezkraweznikowy ze sciekiem wzdtluz jezdni, odwodnienie do istniejgcej kanalizaciji
deszczowej w ul. Koszalinskiej.
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Wody opadowe ze wszystkich rond (3 szt.), dwujezdniowego odcinka obwodnicy od
ronda ,Trzebiatowska” do ronda ,Janiska” oraz objetych przebudowg odcinkéw istniejgcych
ulic, odprowadzone zostang do kanalizacji deszczowej.

Stan utrzymania odbiornikéw — Kanatu Drzewnego, rzeki Parsety i rzeki Stramniczki jest
dobry, sg systematycznie konserwowane. Roéw melioracyjny S31 nad odcinku od obwodnicy
do rzeki Stramniczki przewidziano do renowaciji.

Nasyp projektowanej obwodnicy przecina rowy melioracyjne.

Rowy melioracyjne (nalezgce do melioracji szczegdtowych) wymagajg gruntownej
konserwaciji - sg zamulone i zarosniete, od ponad 20 lat niekonserwowane.

Prognoza stezenia zawiesin ogélnych w wodach sptywajgcych z powierzchni jezdni nie

wykazata mozliwosci wystgpienia przekroczen stezenia dopuszczalnego zawiesiny ogolnej
do 2026 r. Natomiast w zwigzku z rosngcym natezeniem ruchu zaleca sie zastosowanie
odpowiednich urzadzen do zatrzymywania zawiesiny ogolnej przed wprowadzeniem wod
opadowych i roztopowych do odbiornikéw naturalnych.
Z analiz wykonanych dla niniejszego przedsiewziecia wynika, ze stezenie weglowodoréw
ropopochodnych w $ciekach deszczowych sptywajgcych z powierzchni projektowanej drogi
bedzie duzo nizsze od obecnie dopuszczonego wg normy 15 mg/l. Nie mniej jednak istnieje
koniecznos¢ stosowania obok osadnikow separatorow weglowodoréow ropopochodnych
przed zrzutem woéd do ciekdw naturalnych.

Obszar ograniczonego uzytkowania

Dla planowanego przedsiewziecia nie jest konieczne ustanowienie obszaru
ograniczonego uzytkowania w rozumieniu przepisow ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r.
Prawo ochrony $rodowiska, oraz okre$lenie granic takiego obszaru, ograniczen w zakresie
przeznaczenia terenu, wymagan technicznych dotyczgcych obiektow i budowlanych i
sposobow korzystania z nich.

Analiza skumulowanych oddziatywan inwestycji z innymi istniejgcymi i planowanymi
przedsiewzieciami

Z informacji udostepnionych przez Urzad Miasta w Kotobrzegu wynika, ze w rejonie

obwodnicy nie sg planowane inne przedsiewziecia, ktére mogg mie¢ znaczenie dla celu
ochrony srodowiska i obszaréw Natura 2000.
W Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta Kotobrzeg
oznaczono wzdiluz czesci 1 obwodnicy Etap Il budowe kolektora kanalizacji sanitarnej
cisnieniowej o srednicy 400 mm od Janisk w kierunku zachodnim do Grzybowa. Ze wzgledu
na bardzo niekorzystne warunki gruntowe (torfy zalegajgce na duzej gtebokosci), budowa
kolektora po tej trasie jest nierealna.

Skumulowane oddziatywanie hatasu, na ktory sktada sie oddziatywanie hatasu

drogowego (emitowanego z projektowanej obwodnicy Kotobrzegu) oraz hatasu kolejowego z
istniejgce;j linii kolejowej przedstawiono w pkt. 10.1.
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16.Urzadzenia ochrony srodowiska

Realizacja przedsiewziecia przewiduje wykonanie nizej wymienionych urzgadzen ochrony
Srodowiska:

1. Ekrany akustyczne na projektowanej obwodnicy.

Tab. 16.1. Lokalizacja ekranu akustycznego

Strona | Km poczagtku | Km konca | Parametry techniczne
Wariant | obwodnicy od ronda , Trzebiatowska” do ronda ,Mirocice”
Prawa 1+930 2+190 dt. 260 m, wys. 2,5 m,

75% pow. pochtaniajgcej

2. Przejscia pod obwodnicg dla zwierzat w ciggu korytarzy migracyjnych i pod mostem
wzdituz brzegdéw rzeki Parsety

Tab. 16.2. Lokalizacja przej$¢ dla zwierzat

L.p. LOKT(“ZaCJa Rodga; Parametry techniczne Wielko$¢ zwierzat
m przejscia
Wariant |, cze$¢ 1 obwodnicy od ronda ,Trzebiatowska” do ronda ,Janiska”
1 1+ 597 Most nad rzek Przejscie pod mostem Srednie ssaki
Parset a (dolne) wzdtuz obu brzegdéw, (sarna, dzik, lis),
¢ta szer. 6,00 m, wys. 2,50 m ryby
2 1+840 Przejscie dla Szerokos$¢ 2,00 m .
. iy Mate ssaki i ptazy
zwierzat wysokos¢ 1,50 m i
3 2+380 Przejscie dla Szerokos$é 6,00 m Srednie ssaki
zwierzat wysokos¢ 2,50 m (sarna, dzik, lis)
4 2+550 Przejscie dla Szerokos$¢ 2,00 m .
. iy Mate ssaki i ptazy
zwierzat wysokos¢ 1,50 m
Wariant Il, czes¢é 1 obwodnicy od ronda ,Trzebiatowska” do ronda ,Janiska”
1 1+ 858 Most nad rzek Przejscie pod mostem Srednie ssaki
Parset 4 (dolne) wzdtuz obu brzegow, (sarna, dzik, lis),
¢la szer. 6,00 m, wys. 2,50 m ryby
2 2+070 Przejscie dla Szerokos$¢ 2,00 m .
. g Mate ssaki i ptazy
zwierzat wysokos¢ 1,50 m i
3 2+307 Przejscie dla Szerokos¢ 6,00 m Srednie ssaki
zwierzat wysokos¢ 2,50 m (sarna, dzik, lis)
4 2+570 Przejscie dla Szerokos$¢ 2,00 m .
. i Mate ssaki i ptazy
zwierzat wysokos¢ 1,50 m
Wariant |i 1, cze$¢é 2 obwodnicy od ronda ,Janiska” do ronda ,Mirocice”
5 3+280 Przejscie dla Szerokos$¢ 2,00 m .
. i Mate ssaki i ptazy
zwierzat wysokos¢ 1,50 m i
6 3+710 Przejscie dla Szerokosé 6,00 m Srednie ssaki
zwierzat wysokosc¢ 2,50 m (sarna, dzik, lis)
! 3+983 drgV?dUl;\tad Szerokosé 12,00 m Srednie ssaki
arogowy wysokos¢ 5,50 m (sarna, dzik, lis)
linig kolejowa

Lokalizacje przejs¢ dla zwierzat oznaczono w zatgcznikach graficznych —rys. nr 2.

3. Przepusty na Kanale Drzewnym, rzece Stramniczce i rowach melioracyjnych

Tab. 16.3. Lokalizacja przepustéw i przejs¢ dla pieszych pod obwodnicg
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L.p. LOk?(I:TZ]aCJa Rodzaj przepustu Parametry techniczne
Wariant I, czes¢é 1 obwodnicy od ronda ,Trzebiatowska” do ronda ,Janiska”
1 1+209 Przepust na Kanale Szerokosc 4,53 m
Drzewnym Wysokos$¢ 3,96 m
2 1+223 Przejscie na dziatkach dla Szerokos$é 3,00 m
pieszych pod obwodnicg Wysokos$¢ 2,50 m
3 1+3278 Przepust na kanale ,A” Srednica D=1,20 m
4 1+865 Przepust na rowie ,P” Srednica D=1,20 m
5 2+354 Przepust na rowie ,PD” Srednica D=1,20 m
6 2+815 Przepust na rowie ,S31” Srednica D=1,20 m
Wariant Il, cze$¢ 1 obwodnicy od ronda ,Trzebiatowska” do ronda ,Janiska”
1 1+209 Przepust na Kanale Szerokosc 4,53 m
Drzewnym Wysokos¢ 3,96 m
2 1+223 Przejscie na dziatkach dla Szerokos$é 3,00 m
pieszych pod obwodnicg Wysokos$¢ 2,50 m
3 1+332 Przepust na kanale ,A” Srednica D=1,20 m
4 2+157 Przepust na rowie Srednica D=1,20 m
5 2+317 Przepust na rowie Srednica D=1,20 m
6 2+507 Przepust na rowie Srednica D=1,20 m
7 2+725 Przepust na rowie ,S31” Srednica D=1,20 m
Wariant | i ll, czes¢ 2 obwodnicy od ronda ,Janiska” do ronda ,Mirocice”
8 3+ 228 Przepust na rzece Szerokos$é¢ 2,24 m
Stramniczce wysokos¢ 1,68 m
9 3+764 Przepust na rowie ,S24” Srednica D=1,00 m

Pod mostem w obu wariantach, wzdtuz obu brzegéw rzeki Parsety przewidziano
przejscia dla zwierzymy. W tym celu przyczotki mostu odsunieto od brzegow rzeki (lustra
wody) w kierunku Igdu.

Na rzece Kanale Drzewnym i rzece Stramniczce oraz rowach melioracyjnych przecietych
nasypem obwodnicy wybudowane bedg przepusty dla przeprowadzenia wod ptyngcych
ciekami. Przepusty na ciekach tez bedg stuzyly zachowaniu spéjnoéci systemu po obu
stronach obwodnicy.

Przejscia dla zwierzat majg konstrukcje zelbetowg o przekroju prostokgtnym 6,00 x 2,50 m —
srednie i przekrdj prostokatny 2,00 x 1,50 m - mate. Przepusty na rowach zaprojektowano o
lekkiej konstrukcji z blach falistych lub tworzywa HDPE.

4. Odgrodzenie obwodnicy na odcinku czesci 1 (od ronda Trzebiatowska” do ronda
»~Janiska”) z obu stron drogi, co ograniczy wtargniecie zwierzat na projektowang obwodnice.
Parametry ogrodzenia:
— wysoko$¢ czesci nadziemnej 220 cm,
— do wysokos$ci 50 cm wysoko$¢ oczek 2 cm i szerokos¢ 15 cm, powyzej na wysokosci
50 cm oczka 5 x 15 cm i powyzej 100 cm do wierzchu siatki oczka 15 x 15 cm,
— wkopana w ziemie do gtebokosci 30 cm, a nastepnie wywinieta w kierunku obszaru,
na ktérym wystepujg zwierzeta. Czes¢ wywinieta o dlugosci 30 cm ograniczy
podkopywanie przez zwierzeta.

5. Odwodnienie obwodnicy

Ze wzgledu na warunki srodowiskowe, gtéwnie elementy srodowiska gruntowo -
wodnego oraz przyrodniczego, przed wprowadzeniem wod opadowych i roztopowych do
srodowiska naturalnego zostang podczyszczone.
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Potozenie trasy projektowanej obwodnicy w etapie Il (odcinek 1 i 2) wymusza podziat na
nastepujgce zlewnie i lokalizacje zrzutéw podczyszczonych wod:

1.
2.

3.

o 0

Rejon ronda ,Trzebiatowska” — zrzut do istniejgcej kanalizacji deszczowej kd 600.
Odcinek od kanatu Drzewnego do rzeki Parsety — zrzut (wylot) do rzeki Parsety poprzez
osadnik i separator w km 1+532 obwodnicy.

Odcinek od rzeki Parsety do Budzistowa — zrzut do rzeki Parsety poprzez osadnik i
separator w km 1+667 obwodnicy.

Odcinek od Budzistowa do ronda ,Janiska” — zrzut do rowu melioracyjnego S31 poprzez
osadnik i separator w km 2+805 obwodnicy.

Rejon ronda ,Janiska” — zrzut do istniejgcej kanalizacji deszczowej.

Od ronda "Janiska" do wiaduktu nad linig kolejowg - jedna jezdnia przekroj
bezkraweznikowy, odwodnienie powierzchniowe do rowoéw wzdtuz nasypu drogowego.

. Od wiaduktu kolejowego do ronda "Mirocice" - odwodnienie do istniejgcej kanalizacji

deszczowej w ul. Koszalinskie;.

Lokalizacje urzgdzen do podczyszczenia wod deszczowych z projektowanej kanalizacii
oznaczono w zatgcznikach graficznych — rys. nr 5.
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17.Propozycja monitoringu srodowiska

Monitoring w okresie realizacji przedsiewziecia

Przed przystgpieniem do realizacji inwestycji nalezy zleci¢ prowadzenie monitoringu

przyrodniczego osobie posiadajgcej kwalifikacje i doswiadczenie w zakresie rozpoznania
siedlisk. Monitoring powinien obejmowac:

sprawdzenie miejsc lokalizacji zaplecza budowy (miejsca gromadzenia materiatdw
budowlanych, postoju maszyn, miejsca zaplecza sanitarnego pracownikéw),

bezposredni nadzér nad wykonywanymi robotami przygotowawczymi — wycinka
kolidujgcych drzew i krzewdw, usuwanie $cidtki i humusu,

kontrole na robotami budowlanymi — w zakresie ochrony $srodowiska wodnego, gleb,
zabezpieczenia i ochrony siedlisk, prawidtowego wykonania przejs¢ dla zwierzat,
ogrodzenia ochronnego oraz konstrukcji naprowadzajgcych zwierzeta na przejscia.

Monitoring w okresie eksploatacji drogi

Zarzadca drogi ma obowigzek prowadzi¢ okresowe pomiary poziomdow substancji w

Srodowisku lub energii wprowadzanych w wyniku jej eksploatacji. Wynika to z art. 175
Ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo Ochrony Srodowiska oraz zapisow w wydanej
decyzji Srodowiskowej.

—Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska dnia 16 czerwca 2011 r. w sprawie

wymagan w Zzakresie prowadzenia pomiardow poziomoéw substancji lub energii w
Srodowisku przez zarzgdzajgcego droga, linig kolejows, linig tramwajows, lotniskiem lub
portem (Dz. U. Nr 140, poz. 824, §3.1. pkt. 1), a), okresowe pomiary poziomow hatasu w
srodowisku prowadzi sie dla drég publicznych o Sredniorocznym natezeniu ruchu
powyzej 3 min pojazdow lub o procentowym udziale pojazdéw ciezkich w potoku ruchu
powyzej 20%, w przypadku sredniodobowego ruchu przekraczajgcego 5 tys. pojazdow.
Z prognozy ruchu wynika, ze w roku 2016 natezenie ruchu wyniesie ok. 10 tys. pojazdéw
na dobe i 3,6 mIn Sredniorocznie, natomiast w 2026 roku odpowiednio 14,3 tys. na dobe i
5,2 min $redniorocznie.

Pomiaru hatasu w srodowisku nalezy wykonaé¢ po oddaniu drogi do eksploatacji, a
nastepnie przeprowadzac¢ co 5 lat réwnoczesnie z generalnym pomiarem ruchu. Nalezy
przeprowadzi¢ rowniez tzw. ,porealizacyjny monitoring hatasu" weryfikujgcy wyznaczone
zasiegi hatasu oraz skutecznos¢ zastosowanych srodkéw ochrony przeciwdzwiekowej
(weryfikacje te nalezy przeprowadzi¢ zgodnie z PN ISO 10847, przy zaprojektowanych
ekranach akustycznych). Analize nalezy wykona¢ w terminie po uptywie 1 roku od dnia
oddania obiektu do uzytkowania i jej przedstawienia w terminie 18 miesiecy od dnia
oddania obiektu do uzytkowania. W przypadku stwierdzenia przekroczen wartoSci
dopuszczalnych poziomu hatasu nalezy zastosowaé odpowiednie srodki ochrony.

—Zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra Srodowiska z 24 lipca 2006 r. w sprawie warunkow,

jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu $ciekéw do woéd lub do ziemi, oraz w sprawie
substancji szczego6lnie szkodliwych dla $rodowiska wodnego (Dz. U. z 2006 r. Nr 137,
poz. 984) dla:

zawiesiny ogolnej i weglowodoréw ropopochodnych w wodach opadowych i roztopowych
pochodzgcych z drog krajowych, z ktérych wody opadowe lub roztopowe ujmowane sg w
szczelne, otwarte lub zamkniete systemy kanalizacyjne w ilosci, jaka powstaje z opadow
o natezeniu co najmniej 15 I/s na 1 ha nalezy:

- wykonywa¢ przeglady eksploatacyjne urzadzen oczyszczajgcych dwa razy do roku

- Z urzgdzen oczyszczajgcych o przepustowosci nominalnej wiekszej niz 300 I/s wykony-
wac badania w zakresie normowanych wskaznikéw zanieczyszczenh, wykonywanych w
czasie trwania opadu, co najmniej dwa razy roku, w okresie wiosny i jesieni. Prébke do
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badan nalezy uzyskac przez zmieszanie trzech probek o jednakowej objetosci pobranych
w odstepach czasu nie krotszych niz 30 minut.

Referencyjne metodyki wykonywania pomiaréw obejmuija:

- pomiar zawiesiny ogolnej - metoda grawimetryczna (wagowa),

- pomiar weglowodorow ropopochodnych - chromatografia gazowa (GC),

- pomiar natezenia przeptywu woéd opadowych - dowolna metoda gwarantujgca btad
mniejszy niz 20 %.

Pomiary nalezy wykonywa¢ w studzienkach kontrolnych na wylocie separatorow

ropopochodnych.

— Rok po zakonczeniu inwestycji Inwestor powinien przeprowadzi¢ monitoring przyrodniczy,

natomiast dalszy monitoring w razie potrzeby powinien by¢ prowadzony przez Stuzby
Ochrony Przyrody.
Ma to na celu okreslenie wptywu inwestycji na zmiane stosunkéw wodnych oraz zmiany
w sktadzie gatunkowym flory i fauny wystepujgcej na terenie istniejgcych i
proponowanych obszaréw chronionych, znajdujgcych sie bezposrednim sgsiedztwie,
badz kolidujacych z planowanym przedsiewzigciem. Wyniki monitoringu nalezy
przedstawi¢ Wojewodzkiemu Konserwatorowi Przyrody do konca kazdego roku
kalendarzowego. W przypadku niekorzystnych zmian nalezy zaproponowac dziatania
majgce na celu zlikwidowanie negatywnego wptywu na siedliska przyrodnicze oraz na
gatunki ptakéw bedgcych przedmiotem ochrony na obszarach Natura 2000.

W przypadku zastosowanych srodkéow ochrony srodowiska opisanych w niniejszym
raporcie nalezy prognozowaé, ze powinny by¢ dotrzymane standardy jakosci srodowiska
poza pasem drogowym.

Zaleca sie wykonanie pomiaréw monitoringowych hatasu, co najmniej w nastepujgcych
lokalizacjach:

- wariant | i I, odcinek 1 - obejmujgcy rejon ronda , Trzebiatowska”,
- wariant I, odcinek 1 — rejon dzielnicy Budzistowo (zabudowa przy ul. Stonecznej),
- wariant | i I, odcinek 2 — rejon zabudowy mieszkaniowej przy ul. Kaszubskiej.

Pomiary nalezy wykona¢ na granicy pasa drogowego. Badania monitoringowe nalezy wykonac
zgodnie z procedurami i metodykami okreslonymi w przepisach szczegotowych i normach.
Pierwsza seria pomiarow monitoringowych moze by¢ wykorzystana do wykonania analizy
porealizacyjnej.

Monitoring geoekologiczny

Wymagane jest prowadzenie zarébwno w okresie realizacji jak i eksploatacji obwodnicy
monitoringu geoekologicznego (czesciowo pokrywajgcego sie z monitoringiem roslinnosci i
siedlisk przyrodniczych).

Monitoring ten winien obejmowac:

¢ zdjecie geochemiczne i fitosocjologiczne z etapu poprzedzajgcego realizacje inwestycji
drogowej ze wskazaniem zabezpieczen,

e kontrolne pomiary piezometryczne poziomu wod, pomiary zasolenia w wyznaczonych
miejscach, w okresie przed rozpoczeciem realizacji przedsiewziecia, w trakcie realizacji i
po jego zakonczeniu,

e kontrolne pomiary wystepowania woéd zasolonych w cyklu rocznym z zaleceniami
umozliwiajgcymi utrzymanie stanowisk stonorosli.

Monitoring roslinnosci i siedlisk przyrodniczych
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Zalecenia ochrony i monitoringu siedlisk przyrodniczych dotyczg tylko obszaru, na ktérym

stwierdzono chronione gatunki i siedliska, t.j. fragmentu Obszaru PLH Dorzecze Parsety
miedzy ulicg B. Krzywoustego (rondo Janiska) a wschodnim brzegiem Parsety.

Przed rozpoczeciem realizacji inwestycji i rownoczesnie zalecanego monitoringu nalezy
zatozy¢ min. 6 piezometrow — po jednym w kazdym z gtdwnych ptatow chronionych siedlisk
1330 i 1340 oraz zaopatrzy¢ zespét monitorujgcy w konduktometr i odbiornik GPS.

Na etapie budowy:

nalezy czasowo (do zakonczenia budowy) ogrodzi¢ siatkg wszystkie powierzchnie

wystepowania roslinnosci solniskowej — przynajmniej od strony prowadzenia prac

ziemno-budowlanych i bezwzglednie unika¢ w obrebie ptatéw solnisk jakichkolwiek

mechanicznych uszkodzen, postoju sprzetu i sktadowania materiatow,

monitoring powinien by¢ prowadzony w odstepach jednego miesigca do czasu

ukonczenia budowy tego odcinka obwodnicy — kazdorazowo powinna podlegac¢ ocenie:

— fizjonomia ptatéw chronionych siedlisk 1310 i *1340,

— poziom zwierciadta i zasolenie wody gruntowej (z wykorzystaniem piezometrow i
konduktometru),

— powierzchnia i zasolenie wody stagnujgcej (z wykorzystaniem odbiornika GPS i
konduktometru).

Na etapie eksploatacii:

nalezy zabezpieczyé ptaty chronionych siedlisk przed nadmierng penetracjg przez

ustawienie ogrodzen przy drodze na odcinku wystepowania roslinnosci solniskowej;

monitoring powinien by¢ prowadzony corocznie w pierwszej potowie lipca (przed letnim

koszeniem trzciny) przez 5 lat; kazdorazowo powinny podlegaé ocenie poprawnos¢ i

efekty wdrazania projektu:

— powierzchnia siedlisk 1310 i *1340 (z wykorzystaniem GPS),

— poziom zwierciadta i zasolenie wody gruntowej (z wykorzystaniem piezometrow i
konduktometru),

— powierzchnia i zasolenie wody stagnujgcej (z wykorzystaniem odbiornika GPS i
konduktometru),

— struktura gatunkowa (udziat halofitbw i gatunkdéw towarzyszacych - zdjecia
fitosocjologiczne na statych powierzchniach),

— zasobno$¢ populacji gatunkdéw chronionych,

— wysokos¢ i zywotnosc trzciny.

Wspotrzedne geograficzne srodka ptatdéw wyznaczonych do, przez 5 lat gu:

siedlisko 1310 Srédladowe btotniste solniska z solirodem (Salicornion ramosissimae)
N 5409 57,7—-E 1534 54,5

N 54 09 58,3 — E 15 34 48,7

N541001,4-E153454,1

siedlisko *1340 srédlgdowe stone taki, pastwiska i szuwary (Glauco-Puccinellietalia)

N 540957,7-E153511,0

N 54 09 57,1 — E15 34 58,2

N 541001,2-E 1534 54,3

Monitoring fauny
Na etapie budowy:

— prace budowlane nalezy prowadzi¢ pod nadzorem przyrodniczym na catym odcinku
inwestyciji,
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— przed rozpoczeciem prac budowlanych zaleca sie ponowne sprawdzenie pasa
przeznaczonego pod inwestycje, w celu wykrycia czy nie ma w nim stanowisk
rozrodu lub gniazdowania zwierzgt objetych ochrong prawna.

Na etapie eksploatacii:

— zaleca sie monitoring oddziatywania obwodnicy na zwierzeta po wybudowaniu w
okresie jednego roku: obserwacje smiertelnosci na catym odcinku obwodnicy,
obserwacje wykorzystania przejs¢ i przepustéw przez zwierzeta,

— zaleca sie roczny monitoring ptatéw solnisk zlokalizowanych przy obwodnicy.

18.Analiza porealizacyjna

Wstepne zatozenia w zakresie potencjalnych oddziatywan nowoprojektowanej drogi
powinny byé zweryfikowane w analizie porealizacyjnej wykonanej po uptywie roku od
zakonczenia budowy i oddaniu do eksploatacji. W opracowaniu tym nalezy uwzgledni¢
wyniki badan rzeczywistych pozioméw podstawowych oddziatywan drogi na sSrodowisko
(poréwnac ustalenia zawarte w niniejszym raporcie i decyzji Srodowiskowej oraz dziataniami
podjetymi w celu ich ograniczenia.

Podstawg wykonania analizy porealizacyjnej powinny by¢ badania w zakresie pomiardw
hatasu w rejonie istniejgcej zabudowy mieszkalnej. Badania nalezy wykona¢ w granicach
pasa drogowego, zgodnie z procedurami i metodami, okreslonymi w przepisach i polskich
normach.

Zaleca sie wykonanie pomiarow monitoringowych, co najmniej w nastepujgcych
lokalizacjach:

- wariant | i I, odcinek 1 - obejmujgcy rejon ronda , Trzebiatowska”,
- wariant I, odcinek 1 — rejon dzielnicy Budzistowo (zabudowa przy ul. Stonecznej),
- wariant | i I, odcinek 2 — rejon zabudowy mieszkaniowej przy ul. Kaszubskiej.
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19.Trudnosci wynikajace z niedostatkéw lub luk we wspétczesnej wiedzy, jakie
napotkano opracowujgc raport

Niniejszy raport przygotowano z nalezytg starannoscig, zgodnie z obowigzujgcymi
wymogami przepiséw oraz dobrg praktyka. W raporcie rozpoznano elementy srodowiska
przyrodniczego oraz przeanalizowano mozliwe w przysziosci oddziatywania na srodowisko
wywotane realizacjg przedsiewziecia. Przy przewidywaniu przysztych oddziatywan
napotkano na opisane nizej trudnosci.

Przewidywane oddziatywania oparte sg na przygotowanej przez Politechnike
Wroctawskg i zaaprobowanej przez GDDKIA prognozie ruchu na rok 2016 oraz 2026 dla
planowanego przedsiewziecia oraz powigzan obwodnicy z istniejgcymi drogami
wojewoddzkimi i krajowg nr 11 (w formie rond) oraz planowang budowg drogi ekspresowej S6.
Obie te wielkosci obarczone sg niepewnoscig. Rzeczywiste natezenia ruchu w docelowym
okresie bedg zalezaly od szeregu czynnikéw, w tym: rozwoju i kosztow alternatywnych
srodkéw transportu, rozwoju terenow przylegtych do trasy, cen paliw, polityki panstwa w
zakresie rozwoju transportu drogowego i kolejowego oraz koniunktury gospodarczej.
Wskazniki emisji substancji zanieczyszczajgcych powietrze bedg zalezaty od rodzaju i
konstrukcji silnikow pojazdéw, stosowanych paliw, predkosci i ptynnosci ruchu, nawierzchni
drogowej itp. Natezenie hatasu pojazdéw zaleze¢ bedzie od postepu technologicznego
budowy pojazdéw oraz norm w tym zakresie.

Duzym utrudnieniem w przygotowaniu raportu jest brak wynikéw badan stopnia
wykorzystania istniejgcych przejsc¢ i przepustéw dla zwierzgt na nowo budowanych drogach.
Dostepna literatura tematu jest bardzo uboga.
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20.Podstawy formalno — prawne i wykorzystane materiaty

Raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko uwzglednia nastepujgce akty
prawne:

Ustawa Prawo ochrony srodowiska (Dz.U. 2001 Nr 62 poz. 627 z pézn. zm.),

Ustawa z dnia 03 pazdziernika 2008r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania
na $rodowisko (Dz. U. Nr 199 poz. 1227 z p6zn. zm.),

Ustawa z dnia 07 lipca 1994r. Prawo Budowlane (tekst jednolity Dz. U. 2003 Nr 207 poz.
2016 z pézn. zm.),

Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004r. o ochronie przyrody (Dz. U. Nr 92, poz. 880 z podz.
zm.),

Ustawa z dnia 18 lipca 2001r. Prawo wodne (Dz. U. Nr 115 poz. 1229 z pézn. zm.),
Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001r. o odpadach (Dz. U. Nr 62 poz. 628 z pézn. zm.),
Ustawa z dnia 04 lutego 1994r. Prawo geologiczne i gornicze (Dz.U. Nr 27, poz. 96 z
podzn. zm.),

Ustawa z dnia 28 wrzesnia 1991 r. o lasach (Dz.U. 1991 nr 101, poz.444 z p6z. zm.),
Ustawe z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkow i opiece nad zabytkami (Dz. U. Nr
162, poz. 1568 z p6zn. zm.),

Rozporzadzenie Ministra Kultury z dnia 9 czerwca 2004 r. w sprawie prowadzenia prac
konserwatorskich i architektonicznych, a takze innych dziatan przy zabytku wpisanym do
rejestru zabytkéw oraz badan archeologicznych i poszukiwan ukrytych lub porzuconych
zabytkow ruchomych (Dz. U. z 2004 r. Nr 150, poz. 1579);

europejskg konwencje o ochronie dziedzictwa archeologicznego sporzgdzonej w La
Valetta 16 stycznia 1992 r. (Dz. U. Nr 120/96 poz. 564).

Rozporzgdzeniem Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzie¢
mogagcych znaczgco oddziatywac na srodowisko (Dz.U. 2010 Nr 213 poz 1397),
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie warunkéw, jakie
nalezy spetnic przy wprowadzaniu Sciekow do woéd Ilub do ziemi oraz w sprawie
substancji szczegolnie szkodliwych dla Srodowiska wodnego (Dz. U. Nr 137, poz. 984),
Rozporzgdzenie Ministra Srodowiska dnia 16 czerwca 2011 r. w sprawie wymagar w
zakresie prowadzenia pomiarow poziomow substancji lub energii w Srodowisku przez
zarzgdzajgcego droga, linig kolejows, linig tramwajowg, lotniskiem lub portem (Dz. U. Nr
140, poz. 824),

Rozporzgdzenie Ministra Srodowiska dnia 17 stycznia 2003r. w sprawie rodzajéw
wynikow pomiarow prowadzonych w zwigzku z eksploatacjg drog, linii kolejowych, linii
tramwajowych, lotnisk oraz portéw, ktére powinny by¢ przekazywane wtasciwym
organom ochrony $rodowiska oraz termindéw i sposobéw ich prezentacji (Dz. U. Nr 18,
poz. 164),

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02 marca 1999 r. w
sprawie warunkow, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U.
1999 Nr 43, poz. 430),

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 3 marca 2008 r. w sprawie pozioméw
niektorych substancji w powietrzu (Dz.U. nr 47 poz. 281).

Rozporzgdzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007r. w sprawie
dopuszczalnych pozioméw hatasu w Srodowisku (Dz. U. 2007 nr 120 poz. 826),
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 1012 r. zmieniajgce
rozporzgdzenie w sprawie dopuszczalnych poziomow hatasu w Srodowisku (Dz. U. z dnia
8 pazdziernika 2012 r. poz. 1109),
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Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogowe obiekty
inzynierskie ich usytuowanie (Dz.U. Nr 63, poz. 735 z p6zn. zm.),

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 27 wrzesnia 2001 r. w sprawie katalogu
odpadow (Dz.U. nr 112, poz. 1206),

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 12 stycznia 2011 r. w sprawie obszaréw
specjalnej ochrony ptakéw (Dz. U. Nr 25, poz. 133),

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 29 marca 2012 r. zmieniajgce
rozporzgdzenie w sprawie obszaréw specjalnej ochrony ptakéw (Dz. U. z dnia 30 marca
2012 r., poz. 358),

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 21 lipca 2004r. w sprawie gatunkéw dziko
wystepujgcych grzybow objetych ochrong (Dz. U. Nr 168, poz. 1765),

Rozporzgdzenie Ministra Srodowiska z dnia 5 stycznia 2012 r. w sprawie ochrony
gatunkowej roslin (Dz. U. z 20 stycznia 1012 r., poz. 81),

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 12 pazdziernika 2011 r. w sprawie ochrony
gatunkowej zwierzgt (Dz. U. Nr 237, poz. 1419),

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 13 kwietnia 2010r. w sprawie siedlisk
przyrodniczych oraz gatunkow bedgcych przedmiotem zainteresowania Wspolnoty, a
takze kryteriow wyboru obszaréw kwalifikujgcych sie do uznania lub wyznaczenia jako
obszary Natura 2000 (Dz. U. Nr 77, poz. 510),

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 sierpnia 2012 r. zmieniajgce
rozporzgdzenie w sprawie siedlisk przyrodniczych oraz gatunkéw bedgcych przedmiotem
zainteresowania Wspdlnoty, a takze kryteribw wyboru obszarow kwalifikujgcych sie do
uznania lub wyznaczenia jako obszary Natura 2000 (Dz. U. z dnia 20 wrzesnia 2012 r.
poz. 1041),

Dyrektywa Rady 92/43/EEC z dnia 21 maja 1992 roku w sprawie ochrony siedlisk
przyrodniczych oraz dzikiej fauny i flory, zmieniona Dyrektywg 97/62/EEC,

Dyrektywa Rady 79/409/EEC z dnia 2 kwietnia 1979 roku w sprawie ochrony dziko
zyjgcych ptakoéw.

Ocena planéw i przedsiewzie¢ znaczgco oddziatujgcych na obszary Natura 2000.
Wytyczne metodyczne dotyczace przepiséw Artykutu 6(3) i (4) Dyrektywy Siedliskowe]
92/43/EWG — Komisja Europejska DG Srodowisko, listopad 2001. Impacts Assessment
Unit School of Planning Oxford Brookes Universitety.

Ponadto w raporcie wykorzystano nastepujgce dokumentacje oraz materiaty kartograficzne

dotyczgce realizowanej inwestycji:

Halina Sawicka-Siarkiewicz ,2Ograniczanie zanieczyszczen w sptywach
powierzchniowych z drég. Ocena technologii i zasady wyboru.”, Instytut Ochrony
Srodowiska, Warszawa 2003,

PN-S-02204 Drogi samochodowe. Odwodnienie drog

Instytut Badawczy Drog i Mostéw ,Katalog Drogowych urzgdzen ochrony srodowiska”,
Warszawa 2002,

Prognoza i analiza ruchu dla zadania: ,Poprawa dostepnosci do portu Kotobrzeg od
strony ladu. Etap III”, Politechnika Wroctawska, Instytut Inzynierii Lgdowej, Wroctaw,
kwiecien 2011,

Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego miasta Kotobrzeg, przyjety uchwatg
Rady Miasta nr XXV/346/08,

Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego Gminy Kofobrzeg przyjety przez
Rade Gminy Kotobrzegu uchwatg nr L/336/10,

Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego miasta
Kotobrzeg przyjete uchwatg Rady Miejskiej Nr XLV/470/01 wraz z uchwatami
aktualizujgcymi Nr XXV1/343/04 oraz nr L/674/10,
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